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Regeringens plan for infrastukturinvesteringar riskerar att bromsa
jarnvégens positiva utveckling. Anslagen maste h6jas med 15 procent
och flera investeringar maste genomforas tidigare, skriver fyra
representanter for den svenska transportnéringen.

Jarnvigsnitet maste byggas
for att klara framtidens behov

borjan av 1990-talet initierades

flera framsynta investeringar i den

svenska jarnvagens infrastruktur.

Frukterna av dessa och efterfol-

jande investeringar och flera refor-
mer, som den stegvisa avregleringen av
gods- och persontrafiken, har skordats
under 1990- och 2000-talet.

Persontransporterna dkade 1990—
2008 med 84 procent och godstrafiken
med 20 procent 2002—2008. Samtidigt
har antalet anstillda minskat med 30—
40 procent. Branschen har genomgatt
en svérslagen produktivitetsutveckling.
I internationella jamforelser lyfts Sve-
rige ofta fram som det goda exemplet.

Infrastrukturminister Asa Torstens-
son (C) har gjort vissa satsningar pa
drift och underhall och kraftsamlingar
i storstadsomriden. Tyvirr ser det
morkare ut infor framtiden.

I dag anordnar naringsdepartemen-
tet en utfrigning som markerar slut-
fasen pé den linga processen att ta fram
en nationell plan for infrastrukturinve-
steringarna 2010-2021. Ett regerings-
beslut forvantas i mars.
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Efter remissarbetet tvingas vi konsta-
tera att det finns for risk att jarnvagens
positiva utveckling bromsas.

Planen innebar att vissa for jarn-
végen och néringslivet centrala strak,
noder och bandelar inte kommer att
byggas eller uppna acceptabel stan-
dard forran efter 2021.

Det giller godsstriket genom Berg-
slagen, med dubbelspér Hallsberg—
Mjolby, Bergslagsbanan vister om
Vinern och Hamnbanan i G6teborg.

Det beh6vs en hojning av anslags-
ramen med minst 15 procent och en
tidigareldggning av flera atgérder. For
att langsiktigt 6ka kapaciteten i syste-
met behdvs ytterligare resurser.
Annars kommer till exempel den fulla
potentialen av Citybanan i Stockholm
inte att kunna utnyttjas.

Samtidigt som det réder kapacitets-
brist pa flera hall i nitet har riksdagen
beslutat om en fortsatt avreglering av
persontrafiken pé jarnvig. Om politi-
kerna menar allvar med att fa in fler
tdgoperatorer och oka resandet, far
inte dagens bristande infrastruktur-

kapacitet bli den begrinsning som gor
reformen verkningslos.

Delvis kan situationen forbéttras
med effektivare fordelning av tigligen
och fordndrande avgiftsstrukturer.
Men en stor del av problemen méste
byggas bort. Kapaciteten borde ocksa
medge att dven godsoperatorer har till-
gang till spéren pa dagtid.

Staten maste hushalla med sina
resurser. Men nir transportforetag och
transportképare pekar pa behovet av
okade medel till jarnvagen handlar det
inte om nodlén och andra ridddnings-
aktioner. Aven om delar av branschen
drabbats hart av finanskrisen handlar
det i forsta hand om att genom inve-
steringar skapa forutséttningar for att
— nér konjunkturen vinder — bygga
vidare pa den tidigare positiva utveck-
lingen.

Jarnvigsnitet maste dimensioneras
for framtidens behov — med hinsyn
inte minst till forvintad befolknings-
tillvaxt i och runt storstiaderna och till
ettnaringslivi okad global konkurrens.

Branschen har redan visat att nar
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staten och regionerna investerar, leve-
rera den snabbare, bekvimare resor
och bidttre godstransportlésningar.
Samtidigt bidrar den till 6kad tillvaxt
och mindre miljépaverkan.

Sverige har en betydande jirn-
vagsindustri och jarnvigskompetens.
Enbart sparfordonsindustrin sysselsat-
ter cirka 20 000 personer och &r en vik-
tig del av svensk fordonsindustri. Trots
konjunkturlaget lyckades sparfordons-
industrin 6ka omséttningen och antalet
anstéllda 2009 — mycket tack vare tidi-
gare framsynta satsningar pa utbygg-
nad och avreglering. Det vore olyckligt
om brist pa langsiktiga beslut och en
osikerhet om fortsatt utveckling skulle
dventyra denna industris framtid.

Det dr hog tid att regering och riksdag
Klart markerar sina framtidsavsikter for
jarnvigen i Sverige: Vill politikerna
bygga vidare pa de goda resultaten av
tidigare investeringar?

Annarsbegrinsas branschens utveck-
lingspotential och Sverige far svart att
klara klimatmalen och omstéllningen
till ett mer hallbart samhalle.
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Vi har en jatterespekt for aret
som kommer.”

”Alla medlemsforetag ska harad
med det avtal vi traffar.”

Dag Klackenberg, vd fér Svensk Handel, kraver ett
ettarigt centralt avtal med oférandrade Ioner, men
kan tillata hojda I6ner i enskilda foretag. Till TT

H&M:s vd Karl-Johan Persson ser ett osakert
konjunkturlage trots tva starka manader
i december och januari. Till Ekot.

Svensk karnkraftsel kan ersitta kolkraftverki EU

Jacob Eliasson, Villadgarna, skriver
att det enda som paverkar ming-
den utslapp av vixthusgaser fran
EU:s elproduktion &r det sa kallade
taket i EU:s utslappshandelssys-
tem. (DI den 26/1). Ny och renare
elproduktion skulle dirmed inte
leda till 14gre utsldpp, utan endast
ge utrymme for 6kade utslapp
nagon annanstans inom systemet.

Detta &r dock inte hela sanning-
en. Det stimmer att taket i handels-
systemet avgor utslappens totala
volym, men p4 vilken nivé taket
sitts paverkas med politiska beslut.
Nivén &r inte av naturlagar givet,
som man kan tro av Jacob Eliassons
text.

Inom ramen for dagens system
kommer taket att sinkas med
1,74 procent per ar fran 2013. Ska
en sadan successiv sinkning ske
utan att driva upp elpriset méiste
mingden koldioxidfti elproduktion
oka over tiden.

Foljaktligen ar det viktigt att
driva pa med politiska beslut om att
sinka taket ytterligare, till exempel
nér stora fossilkraftverk stangs och
nir ny permanent kirnkraftsel
kommer ut pa niten.

Folkpartiet anser att det euro-
peiska utsldppstaket, utéver den fast-
lagda arliga sdnkningen, ska justeras
ned nir det tillkommer ren elpro-
duktion pa den europeiska markna-
den, som till exempel vid introduk-
tionen av ett nytt kirnkraftverk.

D4 kan produktion och export av
svensk karnkraftsel ersitta el fran
smutsiga kolkraftverk pa kontinen-
ten och bli till verklig klimatnytta
for hela Europa.

Om i stillet den tillitna miangden
koldioxidutsldpp inte justeras ned
blir konsekvensen att kolkraften for-
blir en viktig energikélla i Europa
alldeles for lange.
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4 Centerpartiets stimma for-

ra varen antogs ett forslag for

att minska utanforskapet

iomraden med hog arbetslos-
het. Receptet ar okat entreprenorskap
och nyforetagande. P tio orter i Sveri-
ge vill vi infora sa kallade nystartszo-
ner enligt ett fungerande koncept fran
Frankrike.

Socialdemokraterna anger att de har
en sarskild politik for utsatta bostads-
omraden dér de satsar resurser och ger
stod. Men bara genom egenmakt och
riktiga jobb kan individer bli starka.

Modellen med nystartszoner har tes-
tats i Storbritannien, Frankrike, Italien
och USA, dir foretag som startar inom
zonen fér halverad arbetsgivaravgift.

En ytterligare podng vore att rikta
nystartszonen mot gréna foretag. Fére-
tag som arbetar med klimattjénster och
inom gréna néringar skulle fa halverad
arbetsgivarvgift om de placerade sitt
féretag pa en av de tio orterna, som
enligt en utrdkning &r Rosengard
i Malmé, Tensta utanfér Stockholm,
SkaggetorpilLinkoping, Angeredi Gote-
borg, men ocksa delar av Orebro, Eskils-
tuna och Trollhattan.

Dessa tio orter skulle bli paradis for
grona foretag, med halverad arbets-
givaravgift, till en borjan under fem ar.
Att starta ett gront foretag i en nystarts-
zon skulle alltsé bli mer forménligt &n
att forlagga det till Fritsla eller Falun.

Foretagande gor att manniskor for-
verkligar sina drommar. Det skapar
sysselsittning &t foretagaren och
ibland &t andra. Tanken ar att fore-
tagen ska anstalla en viss procent avde
boendeiutanforskapsomrédet. Indivi-
der som fir majlighet att jobba med det
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de vill upplever storre lycka och frihet.

Att prioritera de grona foretagen
gynnar en utveckling av klimattjanster
och teknikutveckling, men ocksa till
exempel gronsakshandel, ekologisk
odling,import av miljovanligt och eko-
logiskt livsmedel, tradgérdsmaésteri.
Kluster for grona foretag skulle uppsta
pa sina hall i Sverige. Utbildningar pa
orten ska ocksa satsa pa kvalitet, ledar-
skap och entreprendrskap.

Aven om inte alla foretagare sjilva
kommer frén utanforskapsomradena
skulle de bidra till en starkt positiv
effekt. En ort med foretagskluster drar
aven pa sikt till sig fler restauranter,
caféer, frisersalonger och butiker. Det
blir liv och rorelse. Tryggheten okar.
Delaktigheten gor att stoltheten for
orten vaxer. Manniskor kidnner att
derashem dr en plats att rikna med, att
nagot tala om pa ett positivt sitt.

Nystartszoner ar ett satt att subven-
tionera en viss typ av foretag, vilket
leder till en snedvriden konkurrens. Det
&r alltsa oréttvist fé6r dem som precis
startat paannathall. Men Sverige haren
potential i utveckling av klimattjénster.
Och vi behodver ett entreprendriellt lyft
nér ekonomin vénder uppat.

Manniskor vill vaxa och kianna sig
behovda. Med ett jobb vixer sjalvkéans-
lan, tron pa den egna formégan och
framtiden. Livsglddjen kan foras over
till barnen, som vinner en tro pa fram-
tiden och sig sjélva, vilket i sin tur leder
till forbattrade resultat i skolan.

Bara med hjilp av entreprenorskap
och riktiga jobb som ger egenmakt till
individerna — aldrig med bidrag — kan
vi fa véra utanforskapsorter att resa sig
av egen kraft.




