International Transport Forum 2009 | Leipzig

International Transport Forum hélls i Leipzig 26 — 29 maj 2009 med temat "Transport for a Global
economy — Challenges and Opportunities”. | métet deltog bl.a. flera transportministrar,
transportkommissionaren Antonio Tajani och ett stort antal féretradare for transportindustrin,
organisationer, forskning m.m.

Vid motet diskuterades dagens ekonomiska kris men ocksa transportsektorns framtidsfragor. | ett
meddelande fran de deltagande transportministrarna betonades féljande.

o Ett effektivt globalt transportsystem kommer att spela en viktig roll i den ekonomiska
aterhamtningen och transportinvesteringar kan vara en viktig del i konjunkturpaket.

e Dagens kris far inte leda till protektionism — 6ppna och globaliserad marknader behovs for att
en aterhamtning skall bli av.

e Aterhamtningen i transportsektorn maste vara miljomassigt hallbar.

e En hog investeringsniva och vélplanerade, langsiktiga investeringar behovs i transportsektorn

e Sakra och palitliga transportkedijor kan skapas genom bl.a. ett riskorienterat sakerhetsarbete,
som ger ett bra utbyte fér anvéanda resurser.

e Forumet fortsatter sitt arbete. Lagkonjunkturen ger en andhamtningspaus for att se 6ver
framtida politik och bl.a. teknologiska utvecklingsmdgjligheter. Nasta forum i maj 2010 kommer
darfor att &gnas at innovation.

Framfor allt diskussionerna i de transportpolitiska panelerna var intressanta och visade bl.a.
ganska stor samstammighet i uppfattningarna.

Sarskilt intressant ar att talet om transportslagsskifte, sarskilt frAin EU — kommissionen tonas ned
allt mer och att man i stéllet betonar behovet av optimalt kapacitetsutnyttjande, sammodalitet och
effektiva stddsystem som t.ex. ITS. Infrastrukturinvesteringar ar viktiga men det &r viktigt att de
planeras i ett granséverskridande perspektiv fér att underlatta internationell handel.

Oppna marknader utan hinder for ett optimalt resursutnyttjande var ett klart 5nskemal fran
transportindustrin.

Satsning pa innovation &r viktigt for 6kad effektivitet och battre miljoméassig hallbarhet i
transportsektorn. Generaldirektoren fér DG TREN, Mathias Ruete varnade for att
transportpolitiken kommer att formuleras av energi — eller miljdministrarna om inte sektorn sjalv
klarar att hantera dagens utmaningar.

En utforligare redovisning av diskussionen och en kommentar finns har.
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International Transport Forum har agt rum 26 — 29 maj i Leipzig med rubriken "Transport for a
Global Economy — Challenges and Opportunities in the Downturn”.

Forumet

Forumet &r ett forsok att skapa en motsvarighet till World Trade Forum | Davos. Dit nar man
kanske inte riktigt. Det har inte ndgot med amnesval eller kvalitet att gora, utan beror pa att
forumet riktar sig till en, om an viktig, ekonomisk sektor, inte till hela naringslivet, och att forumet
domineras av Europa”.



Men forumet &r intressant och viktigt som motesplats och debattarena fér ekonomiska och
politiska aktorer i och kring EU.

Temat for arets forum skapade nastan tva parallella debatter, en om dagens kris och majligheter
och en om férutsattningarna for en langsiktigt hallbar transportpolitik.

Krisen och végen ut

Ekonomer och néaringslivet trodde att krisen kan bli langvarig eftersom fundamentala problem
med de finansiella marknaderna fortfarande &r olgsta. De varnade for Gvertro pa stora krispaket
som i varsta fall t. 0. m. kan go6ra ont varre genom att ka trycket pa kapitalmarknaderna. En
uppgang maste komma frdn marknaden sjalv. Infrastrukturinvesteringar ar en viktig motor for
transportndringen, men minst lika viktig ar teknisk utveckling och optimalt resursutnyttjande. Man
varnade for protektionism — 6ppna marknader behovs fér en aterhdmtning. Harmoniserade regler
for allt fran finansmarknaderna till transportnaringen ger likvardiga konkurrensférutsattningar.
Fragmentering av marknaden genom regionale eller lokala specialregler kan 6ka kostnaderna
och forsamra resursutnyttjandet med negativa effekter for konkurrenskraft och energieffektivitet.
Som exempel ndmndes regionalt avgréansad handel med utslappsrattigheter och betraffande
landsvéagstransport reglerna om begransning av cabotage, vilket enligt en talare medfér att 30 %
av lastbilskapaciteten inte anvands.

Narvarande politiker faste storre vikt vid krispaketen som en faktor for &terhamtning 4n ekonomer
och naringslivsféretradare.

En langsiktigt hallbar transportpolitik - huvudpunkter

Diskussionen om transportnaringens langsiktiga utveckling byggde i stort sett pa forutsattningen
att globaliseringen och stora transportfloden fortsatter. En del industriforetradare ansag att att
justeringar kan komma att ske genom att produktionen placeras narmare bestéllarna for att starka
t.ex. kvalitetskontrollen, sarskilt om skillnaderna i kostnadslage minskar.

Man var allmént 6verens om att stora andringar behdvs i transportsektorn om man skall kunna
hantera klimat — miljo — och energifragorna. Det ifrigasattes om inte den egentliga drivkraften i
arbetet med miljo — och klimatfragorna ar energipolitiken, framfor allt frdan om prisniva och
forsorjningssakerhet.

Féljande framtidsprioriteringar kan noteras.

e Battre resursutnyttjande och avveckling av flaskhalsar som begransning av méjligheterna att
utdva cabotage.

¢ Infrastrukturinvesteringar maste kombineras med battre planering, Planering och
investeringar maste ta hansyn till de granséverskridande transporternas behov. Bra
terminaler och adekvata stbdsystem, t.ex. ITS &r viktiga for optimal kapacitetsanvandning.
Infrastruktur kan privatfinansieras dar férutsattningar finns.

e Transportlankarna maste bli multimodala och transportslagen samverka sa att varje
transportslag kan ge sitt basta. EU — kommissionen ansag samtidigt att de storsta
effektiviseringsbehoven finns i landsvagstransportsektorn som har den stérst andelen av
transportvolymerna och i jarnvagssektorn, som har en stor forbattringspotential. EU
kommissionen verkar nu klart pa vag bort fran fixeringen vid transportslagsvaxling och inne i
ett med sammodalt synsatt.

e Diskussionen om avgiftssystem och emissionshandel gallde mest behovet av likformiga
regler globalt for att sakra likvardiga konkurrensvillkor.

¢ Innovation ar viktig for optimalt effektiva, energieffektiva och miljévénliga transporter.

e Det ar viktigt att utveckla och vidga anvandningen av alternativa/fornybara energikallor. Fran
framfor allt kommissionens sida talades om biodrivmedel, men &nnu mer om utveckling av



elektriska plug-in bilar och den infrastruktur som hor till som en viktig vag framat, inte minst
kopplad till 6kad anvandning av atomenergi for att producera elektricitet.

e Teknisk utveckling blev alltsd ett vasentligt inslag i konferensens slutackord, vilket ocksa
avspeglades i det budskap fran transportministrarna som lades fram. Nasta ars
Transportforum, i slutet av maj 2010 kommer ocksa darfor ocksa att ha innovation som
huvudtema.

EU:s grannskapspolitik med Afrika och Ryssland

e Det kan ockséa noteras att transportkommissionaren Tajani i sitt anférande betonade behovet
att koppla EU:s grannlander till EU genom stod till infrastrukturinvesteringar och genom att
skapa lankar till Europa. Han framholl framst betydelsen av att detta sker i Afrika, men han
betonade ocksé samarbetet med Ryssland.

Sidospar

e En helt avvikande syn p& utvecklingen lades fram av ATTAC. Den innebar att globaliseringen
nu borde brytas och man istallet borde satsa pa lokala natverk fér handel och distribution.
Detta scenario accepterades dock inte av ndgon annan.

e Ett trist sidospar i debatten var den 6msesidiga aggressiviteten fran IRU och CER som bada
ansag sin sektor missgynnad av EU:s transportpolitik. IRU kritiserade bl.a. debatten om
modal shift och internalisering av externa kostnader, CER menade att jarnvagssektorn inte
fick nog stdd och att landsvagstransporter borde betala mer.

Kommentar

Ur ett svenskt perspektiv ar det bra att sammodalitet prioriteras. Att innovationsbehovet satts hogt
pa dagordningen stammer ocksa bra med det svenska EU ordforandeskapets prioritering av ITS
fragorna och kan skapa 6ppningar for modulsystemet for landsvagstransporter, dar
begransningarna som galler idag sakert kan anses som en lika allvarlig flaskhals for optimalt
kapacitetsutnyttjande som begransningarna pa cabotagemarknaden. Viljan att satsa pa
utveckling av eldrivna fordon ar ocksa intressant och prioriteras flera EU stater, bl.a. Frankrike,
Sverige och Tyskland.

Till sist kan man kanske ocksa hoppas att budskapet om behovet av gransoverskridande
utblickar och anknytning till EU:s grannlander nar det géller infrastrukturplanering foljs av de
svenska trafikverken nar infrastrukturpropositionen skall genomféras under de narmaste aren.
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