Ministerradet antar landtransportpaketet

Den 24 september 2009 antog ministerradet formellt landtransportpaketet. Paketet
bestar av for tre delar.

e Fdrordning om tilltrade till den internationella godstransportmarknaden
e Forordning om tilltrade till den internationella busstransportmarknaden
e Forordning med regler fort tilltrade till akaryrket.

Paketet géaller i huvudsak forenklingar och redaktionell uppdatering, utom betraffande
kvalifikationskraven for att utdva yrket och cabotagereglerna.

Betraffande ratten att utdva yrket andras formen fran direktiv till forordning. Det
innebér att EU reglerna géller direkt. De stdrsta dndringarna géller utformningen av
kvalifikationskravet och skyldigheten for alla foretag att ha en ansvarig person som
uppfyller normerna. Dessutom skall medlemsstaterna inféra elektroniska register 6ver
Overtradelser och grovre overtradelser skall delges andra medlemsstater.

Den nya forordning som tilltrade till den internationella godstransportmarknaden
som nu antagits ar i huvudsak en omredigering och forenklig av tva férordningar,
namligen forordningen om godstransport pa vag inom EU och cabotageférordningen.

Man har velat gora en férenklig och uppdatering av reglerna om marknadstilltrade for
godstransport pa vag inom EU genom att samla allt under ett tak och gora sig av med
Overspelade regler. Samtidigt har man velat I6sa problem med tillampningen av reglerna
om ratten till cabotage i medlemsstaterna eftersom det visade sig att tillampning och
efterlevnadskontroll nar det galler den nu gallande regeln att cabotage far utdvas
"tillfalligt” innebar stora problem for medlemsstaterna. Den fragan blev i sin tur akut, bl.a.
sedan EU utvidgats med medlemsstater med lagre 16ner och avgifter och man i viss
utstrackning borjat anvanda anstallda fran icke medlemslander.

Kommissionens forslag syftade till en férenkling av tillampningen av cabotagereglerna.
Istallet for kravet pa tillfallighet som visat sig svart att tolka i det enskilda fallet mot
bakgrund av de fyra principer som EG domstolen definierat (varaktighet, frekvens,
kontinuitet och regelbundenhet) ville Kommissionen inféra en schablonregel med krav
pa en dokumenterad internationell transport till cabotagelandet och darefter en ratt till tre
cabotageresor under sju dagar. Inga begransningar skulle gélla darutéver.

| den slutliga texten som férhandlats fram mellan medlemsstarterna, Europaparlamentet
och ministerradet justerades ratten till cabotage sa att cabotage ocksa kan utforas i
andra l&ander under returresan till etableringslandet med en resa per land under hogst tre
dagar inom sjudagarsfristen. Med dessutom har i motiveringen till férordningen gjorts ett
tillagg som kan innebéra att det inte racker med att uppfylla kravet pa en internationell
resa och halla sig inom sjudagarsfristen och tre resor. Tillagget kan innebara att det kan
provas om sadant cabotage ar tillfalligt. Det &r med andra ord mdjligt att resultatet av
forenklingen ar ett mer oklart och svartillampat regelverk &n man startade med. Man kan
sékert vanta processande om den fragan.



Man kan f.0. notera att Italien gjorde ett uttalande till protokollet nar férordningen antogs,
dar man anmarkte pa att de nya reglerna inte ar klara och pa att kontrollsystemet inte
duger.

Man kan ocksa notera att forordningen som den beslutats innehaller en regel om
mdjlighet att tillfalligt stanga en nationell marknad vid allvarliga marknadsstorningar. Den
regeln har 6vertagits frdn den gamla cabotageforordningen och skulle tas bort enligt
Kommissionens forslag, men har ville medlemsstaterna och Europaparlamentet
annorlunda.

Det finns ocksa regler om kontroll och underrattelseplikt vid allvarliga forseelser.

De nya reglerna trader i kraft tjugu dagar efter att de publicerats. Men de skall borja
tillampas forst tva ar darefter, med undantag for de nya reglerna om cabotage som skall
borja tillampas sex manader efter publiceringen.

Medan man vantar pa att de nya cabotagereglerna skall bli tillampliga har ett antal
medlemslander infort nationella cabotageregler av olika typ. FOr narvarande géaller detta
Belgien, Finland och ltalien. | Sverige har Akeriférbundet gjort en framstéllning om regler
av motsvarande typ och enligt uppgift funderar man pa motsvarande atgarder i
Frankrike. De flesta av de nationella foreskrifterna stammer hyggligt éverens med de
beslutade andringarna i cabotagefdrordningen. De italienska reglerna ar dock snavare.
Nationella bestammelser av det har slaget ar egentligen inte tillatna nar det finns en EU
— férordning. Men innan de nya reglerna blivit tillampliga kan man inte rdkna med att
Kommissionen vidtar ndgon atgard, sa lange ingen kan visa pa en direkt rattsforlust.
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