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Remiss av betankanden fran Energieffektiviseringsutredningen (SOU 2008:25 och SOU
2008:110).

TransportGruppen omfattar atta forbund inom transportomradet, bl.a. Sveriges
Transportindustriforbund, som fatt del av rubricerade remiss. Overgripande naringspolitiska
fragor behandlas samlat inom TransportGruppen. Vi har valt att koncentrera vara synpunkter
till avsnitten som ror transportsektorn i SOU 2008:25, framfor allt bilagan Nationell
handlingsplan for energieffektivisering.

Betraffande forslagen till generella skattehdjningar av energieffektiviseringsskél upprepar
TransportGruppen sin allmdnna syn att internalisering av externa effekter inom trafiksektorn
bor ske pa sa effektivt satt som majligt, och dubbelbeskattning med samma motiv bor
undvikas. Sveriges Transportindustriférbund och TransportGruppen har bl.a. av
konkurrensskal pa den europeiska transportmarknaden tidigare forordat en korrekt utformad
kilometerskatt som huvudinstrument vad géller andra utslapp an koldioxid, och en EU-
harmoniserad koldioxidskatt alternativt ett globalt handelssystem for utslappsratter nér det
galler koldioxid. En sadan modell innebér samtidigt att nationella skatter pa bransle och
fordon bor sankas. Sammantaget kommer enligt var mening sadana skatteatgarder fa storre
effekter for energieffektivisering inom yrkesmassig trafik an de forslag som finns i
handlingsplanen. Nagon ytterligare utredning av kilometerskatt i Sverige utéver de som redan
nyligen genomforts kan vi inte se motiv for.

Forslaget rorande subventioner och/eller skattelattnader for fordon omfattar endast privatbilar.
Dylika subventioner for att paskynda inférande av energieffektivare teknik bor enligt var
mening rimligtvis &ven utarbetas for lastbilar, i synnerhet latta lastbilar och/eller
distributionsbilar.

Betraffande forslagen i handlingsplanen roérande sénkta hastigheter star TransportGruppen
sjalvklart bakom att tung trafik skall folja all gallande lagstiftning, inklusive 80 km/h. Vi
anser inte att detta behover preciseras sarskilt i upphandlingskrav; det far forutsattas att
gallande lagar ska féljas. Betydligt battre &n att forlita sig pa tekniska sparrar pa fordonen
torde vara att premiera akerier som arbetar med beteendeférandringar via sparcoacher och
eco-driving. ISA-utrustning bor ocksa betraktas som ett instrument som underlattar ett korrekt
beteende snarare &n som en tvangsbegransning. Att i svensk lag stélla krav pa sadan



utrustning skulle medfdra ensidiga kostnader for den svenska transportnéringen, eftersom
utlandskregistrerade fordon inte skulle omfattas.

Nar det galler forbattrad logistik har TransportGruppen inget emot atgarder som okar
effektiviteten i logistiken och darigenom dven energieffektiviteten. Vi vill i detta
sammanhang lyfta fram behovet av en férenklad informationsdverféring mellan trafikslagen
vid godstransporter. Detta kan uppnas genom forbattrad samordning mellan myndighetskrav
pa godstransporter och genom att tekniska standarder for sadan informationsoverforing
utvecklas. Sadana forenklingar skulle 6ka konkurrenskraften hos intermodala transportkedjor.
Aven om 6verforing mellan transporter endast till mindre del kan bidra till
energieffektivisering totalt sett, bor det noteras att med férandrade produktions- och
transportsystem, bl.a. med pagaende kraftigt 6kad anvandning av containers, 6kar ocksa
potentialen for energieffektivisering genom anvéandning av jarnvag och sjofart pa langre
strackor.

Samtidigt vill vi lyfta fram den stora potential som finns i forbattrad logistik pa korta strackor,
t.ex. i storstaderna. Har kan politiker redan pa kort sikt bidra genom att underlatta
framkomligheten for godstrafik genom att tillata utnyttjande av kollektivtrafikfiler, att halla
lastzonerna rena fran parkerade privatbilar, 6ka tillgangligheten till biogas aven for
yrkesmaéssig trafik med godsfordon, 6ka mojligheterna for distributionstrafik nattetid m.m.
Vad géller att energieffektivisera genom upphandling av gemensam distribution etc. kan detta
underlattas av om kvarvarande fragetecken ratas ut vad galler konkurrenslagstiftningens
forbud mot samverkan pa marknaden.

Logistikfragorna anknyter ocksa till férslagen om samhallsplaneringsatgarder, som tydligare
an som sker idag behdver ta hansyn till behovet av rationell forsérjning av godstransporter.
De atgarder som namns i handlingsplanen betraffande kollektivtrafikinvesteringar (med
personer) har i manga fall motsvarigheter vad galler godstrafik, vilka inte behandlas i det
remitterade underlaget.
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