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Remissvar: Kommissionens gronbok om stadstrafik

Sveriges Transportindustriférbund, som representerar landets logistik- och
godstransportforetag och som verkar for effektiva och langsiktigt hallbara
godstransporter, har tagit del av remissen och har féljande synpunkter.

Generella synpunkter

Forbundet valkomnar i sig Kommissionens intresse for logistik och godstransporternas
betydelse for EU bade ur tillvéaxt- och hallbarhetssynpunkt. P4 manga satt innebéar
meddelandet att narmande mellan Kommissionens syn pa dessa fragor och den samsyn
som Godstransportdelegationen initierat i Sverige och som ocksa bekréaftats i 2006 ars
transportpolitiska beslut och propositionen Moderna Transporter. Samtidigt ar det
intressant att, som framgar av det foljande. si manga av de forslag som Kommissionens
lagger fram i meddelandet sa tatt anknyter till redan etablerad verksamhet inom
Sveriges Transportindustriférbund. Det gor givetvis att vi har goda majligheter att fran
svensk sida bidra i arbetet pa Europaniva. Forbundet kan ocksa konstatera att manga av
de nya arbetsomraden som Kommissionen pekar ut redan identifierats av
logistikindustrin sjalva som viktiga omraden for gemensamt arbete,

atminstone i Sverige och i manga fall i det dvriga Europa. Begreppet co-modality/
sammodalitet ar saledes helt i linje med vart forbunds allménna stravanden vad galler att
skapa forutsattningar for effektiva och hallbara logistikkedjor, och anknyter ocksa till
det synsatt som fordes fram av Godstransportdelegationens och som ges hog prioritet i
2006 ars transportpolitiska beslut. Aven om hallbarhetsaspekterna finns med som motiv
for Kommissionens initiativ pa logistikomradet kan man emellertid efterfraga en
tydligare koppling mellan forslagen pa atgarder for effektivisering och de i andra
sammanhang sa 2

framhallna transportpolitiska hallbarhetsfragorna inom EU. Sverige bor i det vidare
arbetet

driva pa for en tydligare belysning av hur atgarderna i logistiksystemet bidrar till
centrala

fragor som energiforbrukning, klimatpaverkan, regionala och lokala miljéproblem etc.
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Forbundet varnar for den risk for byrakratisering och dverreglering som finns nar EU nu
ger

sig in i en kommersiell bransch som logistiken som hittills knappast alls fangat
europapolitikens intresse — dven om transportpolitiken sedan lange ju &r ett tungt
regleringsomrade inom EU. Det finns tendenser till en sadan regleringsvilja i
meddelandet,

t.ex. forslaget om nya centra for framjande av intermodala transporter och férslaget om
en ny

lastenhet som kommenteras narmare nedan. Men kan EU genom vélriktade insatser,
“morotter” och stod till gemensamt larande och benchmarking/riktméarkning paverka
logistiksystemet i den gemensamt 6nskade riktningen finns enligt var mening inget att
invanda.

Vidare hantering av meddelandet och foljande forslag fran Kommissionen torde mot
denna

bakgrund lampa sig vél for diskussion och samordning i det i transportpolitiska
propositionen

aviserade nya Logistikforumet. Sveriges Transportindustriférbund star oavsett formen
till

forfogande for ytterligare dialog i dessa fragor.

Narmare synpunkter

Vi hanvisar till numreringen i meddelandet.

4.2.1 Forbundet valkomnar kommissionens initiativ till att kartlagga och atgarda
konkreta

flaskhalsar inom godslogistiken. Det kan fortjana att papekas att
Godstransportdelegationen i

sitt delbetdnkande SOU 2003:39 Godstransporter i Samverkan gjorde en fortjanstfull
sammanstallning av hinder for intermodalitet, vilket nara anknyter till fragestallningen i
Kommissionens meddelande.

Forbundet valkomnar ocksa kommissionens forslag att en forteckning 6ver kontakter
skall

uppréttas. Givetvis stéller sig forbundet &ven till férfogande for det natverk med
foretradare

for bade medlemsstater och branschen som kommissionen avser att upprétta i syfte att
utbyta

know-how och praxis samt — inte minst — foresla I6sningar. I sammanhanget bér darvid
noteras att Sveriges Transportindustriforbund sedan 2002 har en Arbetsgrupp for
Intermodala

transporter med representanter for logistikoperatérer inom samtliga trafikslag och med
Banverket som sektorsansvarig myndighet inbjuden i arbetet. Arbetsgruppen har samma
inriktning pa erfarenhetsutbyte, marknadsbevakning och identifiering av flaskhalsar
som

skisseras i meddelandet. Arbetsgruppen har bl.a. tagit fram tva rapporter, senast
”Intermodala

Transporter 2006”, vilken bifogas remissvaret. Forbundet ser garna att arbetet med
kartlaggning och atgardande av flaskhalsar och benchmarking/probleml6sning ges hog
profil.

Dess fragor kan ocksa bli lampliga arbetsuppgifter for det Logistikforum som skall
skapas i

Sverige enligt 2006 ars transportpolitiska beslut.

4.2.2. Aven vad galler Informations- och kommunikationsteknik inom logistiken har
forbundet

sedan lang tid varit aktivt genom vart tidigare dotterbolag e-Com Logistics och var
nuvarande



IT-kommitté, i vilket saval logistikforetagen som mjukvaruleverantorer ar
representerade. For

att undvika snedvridningar i konkurrensen mellan foretag, transportslag och nationer
samt

effektivisera logistiken ar det &ven viktigt att anta gemensamma standarder. Dessa
maste

sjalvfallet vara godtagbara for det stora flertalet tillverkare samt transportforetag i
branschen.
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Verksamheten i forbundets regi har lett fram till ett antal meddelandestandarder i
Sverige for )

EDIFACT inom spedition och logistik. Aven XML-formatet har foljts inom detta
arbete.

Forbundets IT-kommitté har vidare nyligen paborijat ett projekt rérande RFID (radio
frequency identification) for meddelandestandarder inom logistik och spedition. Det
finns

saledes via Sveriges Transportindustriforbund en god grund for europeiskt arbete pa
dessa

omraden, vilket vi bedomer som en riktig vag. Majligheten att i ett sddant arbete sprida
de

svenska standarderna skall darvid inte underskattas — de har redan natt en viss spridning
inom

de stora europeiska logistikkoncernerna. Forbundet noterar ocksa att kommissionen fore
arets

slut lanerar att lagga fram en gréonbok om anvandningsomraden for Galileo — systemet
bl.a.

inom transportomradet.

4.2.3. For att framja utvecklingen av logistik, samt framhalla dess betydelse for
samhallets

utveckling ar det viktigt att 6ka kunskapen och kompetensen hos personal inom
branschen.

Det ar darfor av stor betydelse att satsa pa logistik- och transportutbildningar pa
universitet, )

hdgskolor och andra institutioner. Aven kortare kurser som ett led i fortutbildningen ar
viktig.

| detta sammanhang kan ndmnas att forbundets utbildningskommitté organiserar och
erbjuder

populdra kurser i kansliets regi, for medlemsforetagens personal. Verksamheten
omfattar for

narvarande bl.a. kurser i farligt gods, speditionskunskap inom landtransporter samt
logistik &

IT. Forsok har ocksa startat med ett "logistikkorkort” som kraver ett visst matt av
utbildning

for att sprida modern kunskap i branschen. Férbundet star till forfogande for ytterligare
information.

Enligt uppdrag

Marie Hermansson
Utredare
For Sveriges Transportindustriforbund



