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TransportGruppen ar en samarbetsorganisation for arbetsgivar- och branschférbund inom
transportnaringen, inklusive motor- och petroleumbranscherna. Vara sju férbund samlar
medlemsforetag inom alla transportslag utom jarnvagstrafik och har finns saval
godstransportforetag som foretag med huvudsaklig verksamhet inom persontrafik.
Tillsammans har de omkring 15 000 foretagen i var krets nastan 160 000 anstallda, vilket gor
TransportGruppen till den frdmsta samlingspunkten for féretagen inom transportndringen i
Sverige.

Sveriges Transportindustriférbund representerar landets logistik- och godstransportféretag
och verkar for effektiva och langsiktigt hallbara godstransporter och logistiktjanster, vad
géller manniska, miljé och samhalle.

TransportGruppen och Sveriges Transportindustriforbund har i likhet med atskilliga av
sektorns branschorganisationer fatt tillfalle att yttra sig 6ver denna remiss, och till skillnad
fran de branschforbund som lamnar synpunkter utifran branschspecifika forhallanden ser vi
som var uppgift att gemensamt lyfta fram nagra 6vergripande synpunkter.

Sammanfattning

Transportnaringens huvuduppgift &r att bidra till utveckling och tillvaxt. Det gor den till
samhallets blodomlopp. Investeringar i infrastruktur &r positiva for tillvaxten och mojliggor
utvecklingen av effektiva transporter. — Alla transportslag behévs, vart och ett for sig eller i
kombinationer. Att stélla ett transportslag mot ett annat, eller person- mot godstransporter
medfor néastan alltid suboptimeringar, oavsett om det géller infrastrukturinvesteringar,
bransleskatter eller stodatgarder av olika slag. Nar infrastrukturen &r planerad och byggd bade
utifran ett helhetstankande och fran ett behovsperspektiv, blir forutséttningarna for hela
transportnadringen goda. — For gransoverskridande transporter ar det mestadels nédvéndigt att
ha ett EU-perspektiv, vilket tyvarr oftast saknas i planeringen. I slutdndan &r det den politiska
dagordningen och det arliga budgetlaget som styr vilka infrastrukturatgarder som realiseras.
Darfor behover planeringsprocessen enligt var uppfattning forenklas, bli mer flexibel samt
knytas narmare till naringslivets behov pa saval central som lokal niva. — I avvaktan pa att
trafikens infrastruktur tillmats storre vikt i politiken, stéller vi oss bakom huvudinriktningen
att i forsta hand underhalla befintlig infrastruktur och koncentrera satsningarna pa flaskhalsar,
samt att prioritera planerade atgérder i de storre straken.

Klimatfragan ar en avgérande framtidsfraga och det gar inte att bortse fran transporternas roll
i sammanhanget. Men att dra slutsatsen att transporterna totalt sett maste minska anser vi ar



felaktigt. Om politiken i stéllet siktar pa att i samverkan med naringslivet minska de skadliga
effekterna av transporterna, kommer man att hitta de mest adekvata, réttvisa och icke
konkurrenssnedvridande styrmedlen. Det behdvs dven av staten och naringslivet samordnade
satsningar pa forskning och utveckling av nya tekniska losningar och férnyelsebara branslen.
— Naér det galler utslappen av klimatpaverkande gaser, maste atgarder beslutas pa ratt niva
(dvs. nationell, europeisk eller global). Beskattningen av koldioxidutslapp bor t ex. baseras pa
globalt 6verenskomna och accepterade kostnader. Det vore direkt skadligt for saval de
svenska transportforetagen som naringslivet i ovrigt att har ligga pa avsevart hogre niva an
omvarlden.

Allméant

Fungerande transporter och kommunikationer har en avgérande betydelse for tillvéxt och
livskvalitet for alla manniskor. Vi har ett stindigt 6kande behov av att kunna transportera oss i
en alltmer globaliserad vérld. Att mojliggora just detta, att bidra till utveckling och tillvéxt, &r
transportnéringens huvuduppgift. Det gor den till sjalva blodomloppet i samhallet.

Transporter ar en nodvandig del av néringslivet. Ett naringsliv utan transporter skulle inte
fungera. De utgor de omistliga lankarna i kedjan mellan underleverantorer, producenter,
grossister, handlare, kunder och konsumenter. De ar nddvandiga for att producenterna ska fa
tillgang till insatsvaror och for att de fardiga produkterna ska na ut till kunder och
slutanvandare. Faktum &r att frakt och transporter utgor de i sarklass storsta tjansteutgifterna
for svenska foretag. Under 2003 lade svenska foretag ner 665 miljarder kronor pa inkop av
tjanster. En tredjedel gick till transporter.

Men transporter handlar inte bara om att varor ska skickas fran ett led i produktionskedijan till
ett annat, transporter handlar ocksa om personresor. Att manniskor kan fardas fran en punkt
till en annan pa ett snabbt och kostnadseffektivt sétt ar viktigt bade ur ekonomisk och ur
allmanmansklig synvinkel. Manskliga méten &r fortfarande odvertraffade bade i
affarssammanhang och i sociala sammanhang, samt for att generera kreativitet och nya idéer.
Vi far alltsa inte bortse fran det intellektuella kapitalet, som inte kanner av nagra granser.

For TransportGruppen och Transportindustriférbundet ar det sjalvklart att alla transportslag
behdvs, vart och ett for sig eller i kombinationer. Vi pladerar darfor starkt for att beslutsfattare
inom politiken, trafikverk mm vinnlagger sig om att ha en helhetssyn pa transportsystemet.
Att stélla det ena transportslaget mot det andra medfér nastan alltid suboptimeringar, oavsett
om det galler beslut om infrastrukturinvesteringar, bransleskatter eller stodatgarder av olika
slag. Helhetstankandet maste ocksa inbegripa en insikt om att saval persontransporter som
godstransporter har behov som behover tillgodoses utan att endera blir lidande.

En god grund for ett 6vergripande synsatt &r savitt galler godstransporterna lagd genom de
bada betankandena fran Godstransportdelegationen och vi ser med tillforsikt fram emot att
utvecklingen fortsatter i samma goda anda genom regeringens nyinrattade Logistikforum.
Motsvarande helhetssyn saknas daremot pa persontrafikomradet och det ar en stor brist.

Sarskilt om fragan "vilka slags atgarder ar viktigast for att minska
transportsektorns negativa miljoeffekter?”

Det gar givetvis inte att bortse fran att transporterna star for en betydande del av klimat- och
miljopaverkan. Men att darfor, som inte séllan gors i debatten, dra slutsatsen att transporterna



totalt sett maste minska ar felaktigt, eftersom man da bortser fran den grundlaggande orsaken
till att vi har transporter - namligen for att kunna bedriva handel saval nationellt som
internationellt. Och debatttrerna tycks &ven glomma att transportforetagens kunder —
varudgarna och resendrerna - valjer transportsatt, vilket ar det som styr utbudet av transporter.

Vara organisationer stravar ocksa efter sa hallbara och miljoriktiga transporter som majligt,
men vi menar att atgarder maste goras pa ratt satt. Det ar de skadliga effekterna av
transporterna som vi behdver ta itu med, inte transporterna i sig och styrmedlen maste vara
rattvisa och icke konkurrenssnedvridande. Vi tror mer pa morotter an piskor och stédjer den
svenska transportnaringens mycket aktiva miljoarbete. Det rader en stor samsyn bland
transportforetagen om att vidta atgarder som reducerar utslappen av vaxthusgaser.

TransportGruppen och Transportindustriférbundet anser att klimatfragan ar en stor och
avgorande framtidsfraga. Vi delar uppfattningen att politiska atgarder behdver vidtas for att
komma till ratta med utslappen av klimatpaverkande gaser och menar att en sammanhallen
strategi for hur detta ska astadkommas &r ett bra och viktigt initiativ. Vi vill dock samtidigt
understryka att atgarder maste beslutas pa ratt niva (dvs. nationell, europeisk eller global) och
utformas i dialog med naringslivet, sa att ratt incitament ges till foretagen for att utveckla ett
kostnadseffektivt och langsiktigt hallbart transportsystem.

For oss ar det uppenbart att forskning och utveckling kring nya tekniker och fornyelsebara
branslen &r en viktig del av framtidens transportldsningar. Vi vill uppmana till &nnu stdrre
insatser fran statens sida for att stimulera och bidra till forskning och utveckling kring nya
motorer, innovativa farkoster, nya logistikldsningar och icke-fossila branslen, i ndra
samverkan med naringslivet. Sverige behover storre investeringar inom forskning och
utveckling pa miljoomradet, och staten och naringslivet maste samverka i hogre grad for att
hitta langsiktigt hallbara lésningar.

Sarskilt om fragan "vilka avvagningar/prioriteringar gors bast pa
nationell niva?”

Har vill vi framhalla betydelsen av att saval planer som beslut baseras pa en vél genomford
omvarldsanalys. Sverige kan inte slentrianméssigt ta pa sig en "varldsforbattrarroll” genom
ensidiga atgarder, vilkas konsekvenser visar sig vara till nackdel for vart naringsliv, utan att
samtidigt medféra avsedda positiva effekter. Vad menar vi da med detta? Ett exempel kan ge

upplysning.

| dagens globaliserade varld blir det allt tydligare att det inte &r optimalt att fatta vissa beslut
pa nationell niva, utan att sadana beslut av saval konkurrens- som effektivitetsskal bor fattas
pa internationell niva. Det kanske basta exemplet ar fragan om beskattning av
koldioxidutslapp, som bor baseras pa globalt verenskomna och accepterade kostnader. Det
vore enligt var mening direkt skadligt for saval de svenska transportféretagen som
naringslivet i 6vrigt att inféra en niva pa koldioxidbeskattning som &r avsevart hogre an i var
omvarld, sarskilt som effekterna pa klimatet skulle vara férsumbara.

En hithorande fraga galler infrastrukturplaneringen, dar det betraffande gransoverskridande
transporter &r nodvandigt att i princip alltid ha ett EU-perspektiv. Det hor till vanligheten att
beslut som fattas pa EU-niva, och/eller av grannlander, far stor inverkan pa trafikmonstren
aven for svenskt vidkommande. For att ta ett konkret exempel, mycket talar for att den fasta
forbindelsen 6ver Fehmarn Balt kommer att realiseras (eller i vart fall boérja byggas) under



planeringsperioden. Den kommer att ha stor inverkan pa framtida trafikmonster, men hur
aterspeglas detta i det svenska planeringsunderlaget?

Sarskilt om infrastrukturplaneringens upplaggning och inriktning

Remissinstanser, departement och trafikverk har under ett antal planeringsomgangar lagt ner
mycket tid och resurser pa att utforma och analysera olika infrastrukturforslag utifran mer
eller mindre vetenskapliga kriterier. Erfarenheterna fran senare ar visar dock att de faststallda
planerna sallan genomfors sasom tankt. De ideliga revisioner av planerna som genomforts, nu
senast under 2007, med hénsyn till politiska uppgorelser eller budgetrestriktioner, minskar
motivationen att delta i planeringsarbetet i dess nuvarande form. Ar det verkligen
meningsfullt att granska detaljer och enskilda atgérder i planerna utifran faststallda kriterier
nar det anda ar den politiska dagordningen och det arliga budgetlaget som styr? Vara
organisationer vill darfor peka pa behovet av en forenklad och mer flexibel planeringsprocess
an den nuvarande, narmare knuten till naringslivets behov pa saval central som regional niva.

Med tanke pa den kéanda tata kopplingen mellan BNP och transporter ar det givetvis sa att
t.ex. en stor satsning pa effektivisering av transportsystemet genom utbyggnader i
infrastrukturen, t.ex. genom dedicerade spar for godstrafik i de storsta straken eller for den
delen egna filer for lastbilstrafiken i storstadsomradena, skulle kunna bidra mycket till 6kad
konkurrenskraft for det svenska naringslivet. Nagra sadana stora visionara planer syns dock
tyvarr inte i materialet som nu remissas.

| avvaktan pa att satsningar pa trafikens infrastruktur ges en mer central betydelse i politiken
delar TransportGruppen och Transportindustriférbundet huvudinriktningen mot att i forsta
hand underhalla den infrastruktur vi har och att fokusera investeringarna pa befintliga
flaskhalsar. Att prioritera planerade atgarder i de storre straken, dar trafiken &r som storst och
ar effekter av forseningar blir mest kannbara &r en rimlig startpunkt. FOr godstransporternas
del ar dessa strak val kanda, bade vad géller vag- och bannit till foljd av bl.a.
Godstransportdelegationens analyser. Atgéarderna kan avse forhallandevis sma insatser som
forlangda motes- och forbigangsspar, men ocksa stora nddvandiga investeringar i
storstadsomradena som t.ex. Forbifart Stockholm, inklusive fragan om hur befintliga
nationellt viktiga leder som Essingeleden skall klara belastningen under
ombyggnadsperioden. Vara organisationer anser ocksa att det &r viktigt att satsa pa atgarder
som Okar anvandningen av den infrastruktur vi har, t.ex. signalsysteminvesteringar pa
jarnvagssidan, givetvis dock endast under forutsattning att det verkligen ger mer kapacitet.

Terminalernas funktion i transportsystemet maste vidare beaktas och anslutningar till hamnar
och andra terminaler prioriteras. Har behdver de forslag vagas in som Flygplatsutredningen,
Hamnstrukturutredningen och Kombiterminalutredningen nyligen lagt fram.

En allmén slutsats ar ocksa att det finns ett stort behov av projektmedel fér mindre atgarder,
som skulle ge utrymme for snabbare aktion fran trafikverken for att tillgodose naringslivets
behov. Sddana atgarder kan ofta vara avgdrande vid exempelvis val av etableringsort for
foretag. En storre del av kommande resurser bor darfor avsattas for detta andamal.

Avslutande synpunkter pa infrastrukturens roll

Transporterna och den ekonomiska utvecklingen har foljts at sida vid sida genom historien.
Nér vattenvagarna fortfarande var de viktigaste transportlederna anlades stader och



handelsplatser i anslutning till dessa, och nar Sverige industrialiserades vaxte kraven pa
snabba och sakra transporter. Utbyggnaden av jarnvagsnatet, med stambanan som knét ihop
de tatbefolkade omradena fran norr till séder, var en forutsattning for att industrialiseringen
skulle ta fart. | jarnvagsknutarna langs stambanan kom ekonomin och tillvaxten att blomstra. |
dag utgor jarnvdgen, motorvégarna, flygplatserna och hamnarna de viktigaste
infrastrukturerna i Sverige.

Forutsattningarna for langvaga godstransporter har férandrats och banat vég for 6kad
varldshandel och globalisering. Goda forutséttningar for tillvaxt kraver dock goda méjligheter
for att transporterna ska kunna i viaxa samma takt. Det &r valként att investeringar i
infrastruktur har en direkt paverkan pa tillvaxten och mojliggor utvecklingen av effektiva
transportkedjor. Och infrastrukturinvesteringar underlattar mojligheterna for resten av
naringslivet att vaxa. Faktorer som begransar transporterna, som exempelvis undermalig
infrastruktur eller hindrande lagar och regler, kan pa samma séatt fa negativa effekter pa
tillvaxten. Faktum dr att utan god infrastruktur och val fungerande transporter och utan en
stark ekonomi med majligheter till handel och tillvaxt pa ett globalt plan, har Sverige som
nation inte rad att satsa de resurser som behdvs pa teknikutveckling och forskning kring bland
annat miljoévanligare drivmedel.

Vi ar forvissade om att regeringen har insikt om att val fungerande transporter &r en
forutsattning for tillvaxt och vélfard. Med en infrastruktur som ar byggd och utformad for en
séker, konkurrenskraftig och kundanpassad transportnéring kan denna tillféra ytterligare
mervérde i form av bade minskad klimatpaverkan och ekonomisk tillvaxt.

Men vi vill uppmana till att aldrig glémma fragorna om varfor det byggs och for vem. Nar
infrastrukturinvesteringar ska bidra till att samtidigt uppfylla en rad politiska och politiska
mal sasom regional tillvéxt, trafiksakerhet, jamstalldhet och minskad klimatpaverkan &r risken
stor for suboptimeringar. Nar daremot infrastrukturen &r planerad och byggd bade utifran ett
helhetstankande och fran ett behovsperspektiv, samt i politisk enighet, blir ocksa
forutsattningarna for transportnéringen goda.

TransportGruppen Sveriges Transportindustriforbund

Maria Nygren Stefan Back
Vice VD Forbundsdirektor
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