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Niiringslivets Transportrid och Transportindustriforbundet har fitt Trafikverkets
Kapacitetsutredning pi remiss och liimnar ett gemensamt remissyttrande enligt nedan:

Sammanfattning

Ntiringslivets Transportrid och Transportindustrifdrbundet anser att den analys som g6rs i
Kapacitetsutredningen av tillstindet fdr den svenska jiirnvtigen iir riktig och b6r ligga till grund
f6r skyndsamma beslut av regering och riksdag samt inom Trafikverket om cikade resurser till
drift och underhill, trimningsitgdrder som eliminering av flaskhalsar, samt strategiskt viktiga
investeringar for sammanhiingande godsstrik och noder. Fokus mdste nu kiggas pd
genomfdrandet av de dtgcirder som identifierats av Kapacitetsutredningen och i tidigare
utredningar som initierats av Trafikverket. Det behrivs sdvtil nrirtidssatsningar med fokus pd ett
snabbt genomfr)rande som ldngsiktiga insatser frir systematiska kvalitetshdjningar.

Niiringslivets Transportrid och Transportindustriforbundet delar tillfullo
Kapacitetsutredningens syn pi den avgcirande betydelse som drift och underhill av den
befintliga jiirnviigsanl2iggningen har for effektiva och tillforlitliga transporter av resendrer och
gods. Transportridet och Transportindustriforbundet vill i likhet med utredningen siirskilt
understryka betydelsen av ett systematiskt forebyggande underhill.

Fdrslagen i Trafikverkets kapacitetsutredning presenteras uppdelade pi itgtirder som kan
genomfdras inom ramen fcir den av regering och riksdag beslutade Nationella
Infrastrukturplanen for iren 2010--202I, itgarder genom tidsmiissiga omprioriteringar i planen
samt utdkningar utdver faststiilld ram.

Fdr utokningar utdver faststiilld ram anger Trafikverket fyra olika ambitionsnivier diir den
lrigsta kallad C1 dr att behilla kapacitet och punktlighet pi dagens nivi och den hdgstu Ar att
utciver att iterstiilla jiirnviigssystemet till den nivi det iir designat fdr och forstiirka kapaciteten
genom trimningsitg drder , i ett fdrslag kallat C4 utdka kapaciteten dcir bristerna cir som sttirst
genom att foresli att 13 miljarder kr tillfdrs fnen2012--2021for ett begriinsat antal siirskilt
angeltigna investeringar.

Neiringslivets Transportrdd och Transportindustrifdrbundet frirordar att alternativet C4
genomfdrs. Detta (ir enligt vdr gemensamma uppfanning den kigsta godtagbara miniminivdn
vad gciller kvaliteten pd den svenska jtirnvrigsinfrastrukturen. Utredningsalternativen C 3 och C
4 innebiir sammantaget 15 miljarder i nytillskott for siirskilt angeliigna investeringar (2+13
miljarder) utover vad som anges i den beslutade Nationella Planen fram till och med Ar 2021 -

d.v.s. en mindre utokning av investeringsramen under l0 6r. Fcir drift och underhill och
reinvesteringar utover faststiilld anslagsram anges medelsbehovet till totalt drygt23 miljarder.

Kapacitetsutredningens fcirslag med utdkningar av drift och underhill, trimningsitgiirder och
investeringar innebiir siledes sammantaget en Okning av ramen jiimfcirt med tidigare beslutad
Nationell Infrastrukturplan pi drygt 38 miljarder kr (15 investeringar + 23 drift, underhill och
reinvesteringar) fdr Eren2012-2021. Av detta belopp bedcimer Trafikverket aft nashn l1
miljarder kan finansieras genom effektiviseringar vilket ger ett iterstiende finansieringsbehov
pi totalt drygt27 miljarder kr for firen 2012-2021.
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Drift, underhill och investeringar i infrastruktur iir viktigt ftir konkurrenskraft och
ekonomisk tillviixt

Niiringslivets Transportrid och Transportindustrifcirbundet anser att den analys som g6rs i
Kapacitetsutredningen av tillstindet for det svenska jiirnviigsniitet miste siittas in i ett bredare
ekonomiskt sammanhan g. Transporter och infrastruktur rir ryggraden i ett modernt samhrille.
Det dr utgingspunkten fcir Transportridets och Transportindustrifdrbundet syn pi
Kapacitetsutredningen och det perspektiv pi infrastruktur for tillviixt och 6kad konkurrenskraft
fdr Sverige som nation, fcir svenskt ntiringsliv och en effektiv klimatpolitik som vi anser bcir
priigla den framtida utvecklingen av transportsystemet. Vir gemensamma bedomning iir att
klimat- och miljomilen fdr transportsektorn inte kommer att uppnis om inte
jiirnviigsinfrastrukturen uppgraderas for att mojliggora ett 6kat utnyttjande.

Sverige ar ett stort land i utkanten av Europa, vilket medfor att vi iir beroende av en v[l
fungerande infrastruktur for siviil inrikes godstrafik pi jiirnviig som internationell trafik. Diirfor
b6r insatserna for infrastrukturen som andel av BNP vara stcirre iin EU-genomsnittet. Fcir det
svenska niiringslivet iir effektiva och viil fungerande godstransporter i Sverige med
internationella kopplingar till de for svenskt niiringsliv viktigaste transportstriken inom EU och
Europa av stor vikt.

Vi vill iiven lyfta fram de ambitioner fdr jiirnviigens utveckling som klart framkommer i EU-
kommissionens nya vitbok fdr transporter. Det svenska jiirnviigsniitet miste svara upp mot
internationell standard om inte export och import av jiirnvtigsgods i en framtid ska behciva
stanna vid en nationell griins for omlastning. Det brir diirfdr vara tydligare angett i
Kapacitetsutredningen att iiven utvecklingen i omgivande liinder och marknader piverkar
kapacitetsbehovet pi det svenska jiirnviigsniitet.

Niiringslivets Transportrid och Transportindustriforbundet vill erinra om att organisationerna
liksom en rad andra akt6rer i sina remissyttranden civer de tidigare trafikverkens forslag till
Nationell Plan fcir Fren2010-2021 fdrordade en hdjning av anslagsramen med minst 15 procent
jamfdrt med den anslagsram som sedan faststiilldes av regering och riksdag. Transportridet och
Transportindustriforbundet anseg di att for att lingsiktigt itgiirda flaskhalsar och cika
kapaciteten i transportsystemet behdvs ytterligare resurser. Vi kan konstatera att den analys som
gdrs i den nu remitterade Kapacitetsutredningen av vad som kallas "De allvarligaste bristerna
2O2I efter genomfdrda planer" bekriiftar organisationernas tidigare gjorda analys. Det gctrs aven
i den av Trafikverket nu remitterade underlagsrapporten om: "Kapacitetsbrister pi jiirnvtigsniitet
2015 och 2021 efter planerade itgArder".

Betydelsen av drift, underhdll och investeringar i infrastruktur fdr en fortsatt positiv uneckling
av svensk ekonomi och dkad konkurrenskraft pd alltmer globaliserade marknader bdr tydligt
understrykas som en bonenplana fdr de fdrslag som Trafikverket ska ltimna i sin delrapport till
regeringen om kapacitetsuppdraget den I oktober i dr.Vi efterlyser en sddan tydlig analys.

Fcir svenskt niiringslivs konkurrenskraft behdvs en effektiv transportinfrastruktur och att
investeringar i infrastruktur och underhill sker systematiskt,flerdrigt och ldngsiktigt.Hela
2010-talet bcir goras till infrastrukturens drtionde. Det handlar om det svenska niiringslivets
framtida konkurrenskraft och Sveriges konkurrenskraft som nation i en alltmer globaliserad
ekonomi. Dcirfdr behc)vs sdvril nrirtidssatsningar medfokus pd ett snabbt genomfdrande som
ldn g s ikti g a ins at s e r fr) r sy ste mati s ka kv alit e t s hdj ni ng ar .

Det behiivs iiven en siirskild investeringspott ftir marknadsanpassningar inom Trafikverket
titlgiinglig redan frhn 2012 och under hela planperioden till och med hr 202r

Niiringslivets Transportrid och Transportindustrifdrbundet fdreslir - som komplement till
f6rslagen i Kapacitetsutredningen - att medel avscitts till en srirskild marknadsanpassningspott
diir Trafikverket ges utrymme att besluta om resurser till ldnsamma marknadsdrivna anpassningar
av infrastrukturen som relativt plotsligt kan dyka upp p.g.a. strukturforAndringar, omliiggning av
logistiska flOden i niiringslivet och for att eliminera flaskhalsar i transportsystemet. Det skapar en
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okad flexibilitet i medelsanviindningen. I samband med de tidigare trafikverkens arbete med
forslaget till Nationell Transportplan fanns fdrslag om en sidan marknadsanpassningspott att
anvdnda for nya angeliigna behov som uppstir i transportsystemet men detta prioriterades bort i
den av regering och riksdag faststtillda Nationella Infrastrukturplanen for 2010--2021.

Frigan om en investeringspott for marknadsanpassningar berdrs i den av Trafikverket nu
remitterade underlagsrapporten om: "Kapacitetsbrister pi jiirnviigsnatet2015 och202I efter
planerade itgarder". Diir anges att: "Det finns ett stort antal mindre Atgarder som ger stora effekter fcir
godstrafiken. Tigoperatcirema har tidigare foreslagit ett flertal mindre Atgiirder som fcir niirvarande behandlas.Vid
nya trafikuppliigg behcivs ofta smiirre justeringar av infrastrukturen. En mindre pott av s6dana marknadsitgiirder

skulle ge god effekt". Transportridet och Transportindustrifdrbundet instiimmer tillfullo. Regering
och riksdag bor ta till sig detta.

Styrmedel som differentiering av avgifter iir acceptabla. Dock biir regeringen ompriiva
beslutet om att mer in tredubbla banavgifterna under planperioden.

Kapacitetsutredningen innehiller forslag om olika styrmedel for att istadkomma en effektiv
fordelning och anviindning av bankapaciteten. Niiringslivets Transportrid och
Transportindustrif6rbundet har inga inviindningar mot att olika avgifter differentieras i detta
syfte. I likhet med flera andra organisationer pi transportomridet stiiller vi oss mycket kritiska
till den mer dn tredubbling av banavgifterna som enligt regeringens beslut ska genomforas till i
slutet av planperioden ilr 2O21. Redan genomfdrda hojningar av banavgifterna dr di inte
inriiknade. Kapacitetsutredningen skriver &tt: "Den angivna finansieringen med banavgifter bygger pi en
successiv hcijning frin en irlig nivi i bcirjan av planperioden pi cirka 600 miljoner kronor till cirka 2 000 miljoner

kronor vid slutet av planperioden."

Den av regeringen tidigare beslutade okningen av banavgifterna kommer att oka avgiftsuttaget
med totalt 8,8 miljarder kronor sammantaget under planperioden2010-202I och blir dnnu en
pilaga for jiirnviigsbranschen som ytterst kommer att biiras av slutkunderna. Nriringslivets
Transportrdd och Transportindustrftrbundet anser att frdgan om kraftigt hrijda banavgifter
mdste sdttas in i ett bredare perspektiv dcir ffikter av de samlade hdjningarna av olika avgifter

fdr ntiringslivets konkurrenskraft och antagna miljr;- och klimatmdl mdste inkluderas. Risken iir
uppenbar att den samlade effekten av kraftigt hojda banavgifter i kombination med andra
avgiftshojningar som exempelvis till foljd av IMO:s nya svavelregler fcirsiimrar svenskt
niiringslivs konkurrenskraft.

Trafikverket foreslir i Kapacitetsutredningen atti "de cikade banavgifterna ska ge till drift, underhill och
reinvestering." Detta iir ett positivt forslag men lingt ifrin tillriickligt. Niiringslivets Transportrid
och Transportindustriforbundet anser att kraftigt h6jda banavgifter till och med 61 202I mlste
foregis av en hojd transportkvalitet pi jiirnviigstransporter och en 6kad effektivitet.Vdr
gemensamma uppfattning rir att regeringens och Trafikverkets utgdngspunkt ftir prisscittningen
av tjtinster bdr vara att fdrst leverera en bcittre kvalitet, tillgcinglighet och effektivitet pd spdren

fdr varucigare och transportfdretag och dcirefter ta upp en diskussion med jcirnvcigens kunder
och kunders kunder om vrirdet pd tjdnsterna fdr anviindarna.

Frigan om mer iin en tredubbling av banavgifterna till slutet av planperioden ir 2021miste
siittas in i detta bredare sammanhang om effekterna fdr den svenska transpoftnaringens
kostnadslAge och konkurrensformiga och niiringslivets konkurrenskraft.

Behovet av iikad jiirnviigskapacitet till fiiljd av de nya utslfippsreglerna ftir svavel frdrn
IMO har inte analyserats av Kapacitetsutredningen

Niiringslivets Transportrid och Transportindustriforbundet konstaterar att det okade
transportarbetet till foljd av de nya IMO-reglerna fdr svavelhalt i marint brtinsle inte har
analyserats av Kapacitetsutredningen. I utredningen behandlas de nya svavelreglerna endast i
ett kort stycke pi drygt 10 rader. Vi fdreslir att Trafikverket ldter utreda vilka irirnvrigsstrdk
som har kapacitet att ta emot gods som tidigare gdtt pd sjdvrigen men som hdgst troligt kommer
att transporteras pd land tillfr;ljd av lMO-beslutet.Kapacitetshojande atgarder behovs tidigt
under planperioden 2010-2021 for att inte den redan nu stora kapacitetsbristen som finns pi
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viktiga jiirnviigsstrik ytterligare fcirviirras i och med IMO-beslutet. Tillriicklig kapacitet pd
jiirnviigen miste siikerstiillas i berdrda strik. Det giiller exempelvis dubbelspir Hallsberg-
Mjdlby som har kopplingar till Sodra stambanan samt okad biirighet och kapacitet pi
Bergslagsbanan/Viister om Vdnern som avlastar Viistra stambanan.

Trafikverkets fiirslag om att erbjuda ramavtal om bankapacitet ftir liingre tid fln ett ir
biir priivas i siirskild ordning senare i hiist och frikopplat frin Kapacitetsutredningen

Niiringslivets Transportrid och Transportindustriforbundet har liksom Branschforeningen
Tigoperatdrerna i skrivelser till Trafikverket foreslagit att verkets utredning om infdrande av
ramavtal remissbehandlas vid en senuue tidpunkt under hosten vid sidan av
Kapacitetsutredningen. Trafikverket har tillmdtesgett detta och forliingt remisstiden pi

utredningen om ramavtal till den 1 december 2011 vilket ?ir positivt. Frigan om siirskilda
ramavtal iir inte okomplicerad . Risken cir att tilkimpningen av ramavtal inte bidrar till en tikad

flexibilitet utan snarore det motsatta genom att ett begrrinsat kapacitetutrymme pd spdren ldses
upp ytterligare. Transportridets och Transportindustriforbundets bild ar att det finns en
underliggande stark dold efterfrigan av kapacitet pi spiren som inte kommer fram till
Trafikverket. Detta di transportkdpare och transportfciretag inte finner det mddan viirt att
ansoka om tilldelning av kapacitet pfl redan Overbelastade spir for nya godsuppliigg pi jiirnviig.

Ntiringslivets Transportrid och Transportindustriforbundet tillstyrker mot ovan niimnda
bakgrund Kapacitetsutredningens forslag att processen for kapacitetstilldelning effektiviseras
diir bankapacitet tilldelas genom en successiv tilldelning for att korta planeringstiderna.

Strikperspektivet i utredningen biir ftirstiirkas genom att tre centrala godsstrflk som har
hiigsta prioritet i sin helhet slutfiirs tidigt under planperioden

I utredningen g6rs en analys av kapacitetssituationen pi viktiga godsstrik 6ren 2015 och202l.
Vissa tidigareliiggningar foreslis av Trafikverket av investeringar och trimningsitgarder pi

olika delstriickor i godsstriken. Detta iir positivt men inte tillriickligt. Nciringslivets
Transportrdd och Transportindustrifdrbundet fr)resldr att sammanhtingande tidigareliiggningar
sker genom ett slutfdrande tidigt under planperioden av nedanstiende tre centrala godsstrik av
betydelse for niiringslivets transporter och som 6r en riksangeliigenhet:

* Dubbelspdr Hallsberg - Mjdlby fdr r)kad kapacitet pd hela det sammanhcingande godsstrdket
genom Bergslagen

I Kapacitetsutredningen anges under rubriken hogt utnyttjade enkelspirsstrdckor 202I som
kvarstiende brister: "Pi striickan Hallsberg - Degercin byggs vissa dubbelspArsstriickor, dessutom itgardas
viktiga kapacitetsbrister i Hallsberg. Sammantaget blir kapacitetssituationen biittre, men brister kommer att kvarstd

pi vissa delar". Kapacitetsutredningen konstaterar vidare att: "Striickan Hallsberg - Degercin bedcims bli hart
belastad iiven med de itgArder som ingir i planen. Fdr att dka kapaciteten fcireslis att ett partiellt dubbelspir pi en
del av strdckan utreds (vhrkursivering) frir eventuellt senare beslut om genomfcirande".

Niiringslivets Transportrid och Transportindustriforbundet konstaterar att dubbelspir pi
strdckan Hallsberg - Mjolby diskuterats och prioriterats i decennier i tidigare nationella
infrastrukturplaner. Det iir dags att nu gi in for ett komplett genomforande tidigt under
planperioden2010-2021. Att Trafikverket liter utreda tidigare gjorda utredningar ger ingen ny
kapacitet pi detta viktiga godsstrik.

* Bergslagsbanan/Vrister om Vcinern investeringar fdr dkad bririghet och kapacitet.

I utredningen konstateras kapacitetsbrister 2015 pe sffAckan Giivle-Frdvi/Kil och aven202I pit

striickan Giivle-Frcivi. Kapacitetsproblemen kommer enligt utredningen iiven att finnas pi
strdckorna Giivle - Storvik och Falun - Borl5nge.

Trafikverket konstaterar i utredningen att: "Det finns idag inga incitament fcir jiirnviigsfciretag att civervega
altemativa former fcir trafik. Det kan exempelvis handla om trafik vid annan tid eller pi annan bana". SOm en

illustration skriver Trafikverket att: "Godstig mellan Borliinge och Gciteborg gir exempelvis oftast via
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Hallsberg och Viistra stambanan. Om de ist?illet gick Viister om Viinern skulle kapacitet frigciras pi den belastade
Viistra stambanan mellan Hallsberg och Gciteborg".

Niiringslivets Transportrid och Transportindustrifcirbundet instdmmer i denna analys som dock
forutsiitter att hela striickan Vzister om Vdnern iir upprustad fdr att klara tyngre och liingre tig.
Kapacitetsutredningen foreslir en kombination av underhill och reinvesteringar, mindre
investeringsitgerder i mdtesstationer och mdtesspir samt utredning av ett antal investeringar,
exempelvis flermdtesspir eller partiellt dubbelspir pi den hirt belastade strdckan Falun -
Borliinge samt mdtesspir Stiilldalen-Frovi infdr eventuellt senare beslut om genomfcirande.
Detta tir positivt men inte tillriickligt.

Ntiringslivets Transportrdd och Transportindustrifdrbundet efterlyser ett samlat underlag frdn
Trafikverket rrirande hela godsstrdket BergslagsbananlVrister om Vrinern. Hur mycket iterstir
f6r an fullfcilja tidigare beslutad men dnnu ej genomford komplett satsning pe
Bergslagsbanan/Viister om Vdnern vad giiller btirighet, kapacitet och metervikt. Hur l6nga
strdckor flterstir vad giiller t.ex. infcirande av 25 tons axellast och som allra minst 750 m l6nga
tig? Att Trafikverket l6ter utreda tidigare gjorda utredningar ger heller ingen ny kapacitet pi
deua viktiga godsstrik.

* Dubbelspdr pd Hamnbanan och ny Marieholmsbro till Gdteborgs Hamn.

Bland de investeringar som Kapacitetsutredningen foreslir ska tidigareliiggas till hren2012-
2015 ingir Marieholmsbron och Kvillebangirden som ett delprojekt for utbyggnad av
dubbelspir pi Hamnbanan i Goteborg. Niiringslivets Transportrid och
Transportindustrifdrbundet anser att detta 6r en positiv start pi en tidigareliiggning av hela
projektet. Vi instdmmer tillfullo i den beskrivning som g6rs i Kapacitetsutredningen att:
"Hamnbanan iir en av Sveriges viktigaste jiimviigar fcir godstransporter och bedcims uppn6s sitt kapacitetstak kring
2013".

Detta motiverar enligt Niiringslivets Transportrid och Transportindustriforbundet att hela den
samlade utbyggnaden av dubbelspdr pd Hamnbanan tidigarekiggs fdr att mr)ta en rikad
efterfrdgan pd jrirnvrigskapacitet till ochfrdn Gdteborgs Hamn. Som anges i
Kapacitetsutredningen har Griteborgs stad, Viistra Gdtalandsregionen och Volvo i en gemensam
avsiktsforklaring forklarat sig beredda att medfinansiera projektet i den del som avser
Marieholmsbron och Kvillebangirden. Detta illustrerar den stora betydelse som Hamnbanan har
f6r niiringslivets godstransporter.

Sammanfattningsvis anser Nciringslivets Transportrdd och Transportindustrifdrbundet att dessa
tre centrala godsstrdk med internationella kopplingar som diskuterats och prioriterats i
decennier i tidigare nationella infrastrukturplaner mdste slutftiras slqndsamt. Ett fdrdigstrillande
tidigt under grillande planperiod rir hdgprioriterat.

Viktiga godsstrik miste ha hiig kapacitet, tittginglighet och framkomlighet med miijlighet
att kiira tyngre,lflngre och bredare tig fiir iikad kapacitet och effektiva transporter

Niiringslivets Transportrid och Transportindustriforbundet foreslir att Trafikverket systematiskt
uppgraderar viktiga godsstrik pi jtirnvag for hog kapacitet, tillgiinglighet och framkomlighet
med mojlighet att kora tyngre, liingre och bredare thg.25 tons axellast pi viktiga godsstrik iir
ingen slutpunkt utan ett etappmil mot dnnu hogre tigvikter. Vi anser att samverkansprojekt pA
viigsidan som ETT (En Trave Till) er en forebild. Projektet har nu fitt en motsvarighet pi
jiirnviigssidan i form av ett demonstrationsprojekt for ldngre, tyngre och bredare tig kallat
ELVIS och som genomfcirs av Skogsindustrierna och VTI i samarbete med Energimyndigheten
och Trafikverket.

Aktuell forskning visar att miijligheterna flr stora att iika kapaciteten pi jiirnviigsniitet

N2iringslivets Transportrid och Transportindustriforbundet har nyligen tagit del av de
preliminiira resultaten frin den forskning som bedrivs vid Kungl. Tekniska Hogskolan i frigor
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rorande nuldge, begrtinsningar och mojliga fdrbiittringar vad avser kapacitet och effektivitet for
godstransporter pi jiirnviig. Fokus i nuvarande fas i forskningen iir pi befintlig teknik.

En viktig slutsats av pigiende forskning ar att en systemsyn behdvs i frigor rdrande kapacitet.
kvalitet och effektivitet. De miste ses i ett sammanhang. Trafikverkets kapacitets- och
kvalitetsmitt beh6ver kompletteras med effektivitetsmitt for viktiga godsstrik och noder. Det
iir viktigt att Trafikverket kompletterar dagens mitt som avser tillgiinglighet och framkomlighet
fdr godsstrdk och noder med effektivitetsmitt genom anvdndning av benchmarking och key
performance indicator (KPI). Att oka lastkapaciteten per tig iir till fordel fdr hela
j[rnviigssystemet och ger hrigre effektivitet. Hogre kapacitet med fiirre och tyngre tig pi banan,
fiine tigmoten, hogre last per lok, hdgre last per lokbesiittning och liigre transportkostnad bdr
systematiskt eftersftavas i strik med stora godsfloden. Lastkapaciteten per dg ar ett resultat av
parametrar som tigliingd, vagnmassa, meterlast,lastprofil m.m. Dessa mitt miste noga
redovisas, fdljas upp, och systematiskt h6jas i de relationer diir si efterfrigas av transportkcipare
och transporforetag. Aven kapaciteten, effektiviteten och kvaliteten i noder som terminaler,
bangirdar och andra viktiga knutpunkter miste ocksi fdljas upp, t.ex. spflrliingd,
rangerkapacitet och rangertid.

En samordning av regler och griinsvtirden (tigliingd, vagnmassa m.m.) iir angel?igen dven med
andra liinders banhillare diir det finns efterfrigan pi genomgiende tig. Speciellt bromsregler
och tigllngd har stor piverkan pi kapacitet och effektivitet.

Avslutningsvis liimnas tvi forslag med stor kapacitetshojande effekt utifrin aktuell forskning
som bedrivs vid Kungl. Tekniska Hdgskolan:

* Planera infrastrukturenfdr tdgkingder pd 835 meter respektive 880 meter.

Ntir motesspir forliings, gor detta f6r 835 meters tigliingd pi banor med mycket godstrafik och
f6r 880 meters tigliingd exempelvis pi Malmbanan, Kiruna-Narvik och Kontinentbanan i
Skine. Den tyska jiirnvdgen avser infora 835 meter pi striickan Maschen-Padborg, eventuellt
redan frin december 201 1. BaneDanmark tilliimpar redan 835 meters tigliingd i 100 km/h.
Befintlig spirliingd pi nigra viktiga svenska rangerbangirdar dr idag 6ver 800 meter.
En tigliingd pi 835 meter bdr snarast inforas pi huvudstriken for godstransporter pi jiirnviig i
Sverige. Viktigt att notera dr att bromsprestanda piverkas och att ett beroende finns mellan
t6glangd, hastighet och lutning.

* Planera fdr utbyggnad av infrastrukturen fdr lastprofil C och kombiprofil P/C 450

Fortsiitt utbyggnaden till lastprofil C pi alla godsstrdk. Lastprofil C underliittar framfdrallt for
transporter av rundvirke och pappersrullar. Pi andra banor som iinnu inte byggs ut till lastprofil
C fdreslis att kombiprofil P/C 450 (2.60 m x 4.83 m) infors. Denna dr avsevdrt ltittare att infora,
framforallt vid plattformstak och i tunnlar.
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