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Remissyttrande dver jarnvigens behov av 6kad kapacitet — forslag pa 1osningar for dren
2012-2021. TRV 2011/17304

Niringslivets Transportrdd och Transportindustriférbundet har fatt Trafikverkets
Kapacitetsutredning pa remiss och lamnar ett gemensamt remissyttrande enligt nedan:

Sammanfattning

Niéringslivets Transportrdd och Transportindustriforbundet anser att den analys som gors i
Kapacitetsutredningen av tillstdndet fér den svenska jarnvégen ar riktig och bor ligga till grund
for skyndsamma beslut av regering och riksdag samt inom Trafikverket om 6kade resurser till
drift och underhéll, trimningsétgirder som eliminering av flaskhalsar, samt strategiskt viktiga
investeringar for sammanhéingande godsstrak och noder. Fokus mdste nu ldggas pd
genomforandet av de dtgdrder som identifierats av Kapacitetsutredningen och i tidigare
utredningar som initierats av Trafikverket. Det behidvs sdvdl nértidssatsningar med fokus pad ett
snabbt genomforande som langsiktiga insatser for systematiska kvalitetshojningar.

Niringslivets Transportrad och Transportindustriférbundet delar tillfullo
Kapacitetsutredningens syn pa den avgorande betydelse som drift och underhdll av den
befintliga jairnvigsanldggningen har for effektiva och tillforlitliga transporter av resenérer och
gods. Transportradet och Transportindustriférbundet vill i likhet med utredningen sarskilt
understryka betydelsen av ett systematiskt forebyggande underhall.

Forslagen i Trafikverkets kapacitetsutredning presenteras uppdelade pa atgérder som kan
genomféras inom ramen for den av regering och riksdag beslutade Nationella
Infrastrukturplanen for aren 2010--2021, atgirder genom tidsméssiga omprioriteringar i planen
samt utokningar utover faststilld ram.

For utokningar utover faststilld ram anger Trafikverket fyra olika ambitionsnivaer dér den
ldgsta kallad C1 &r att behélla kapacitet och punktlighet pa dagens niva och den hogsta &r att
utdver att aterstilla jarnviagssystemet till den niva det dr designat for och forstirka kapaciteten
genom trimningsatgérder, i ett forslag kallat C4 utéka kapaciteten ddr bristerna dr som storst
genom att foresla att 13 miljarder kr tillfors dren 2012--2021 for ett begrinsat antal sirskilt
angeldgna investeringar.

Ndringslivets Transportrdd och Transportindustriforbundet forordar att alternativet C4
genomfors. Detta dr enligt vdr gemensamma uppfatining den ldgsta godtagbara miniminivin
vad gdller kvaliteten pd den svenska jéirnvigsinfrastrukturen. Utredningsalternativen C 3 och C
4 innebir sammantaget 15 miljarder i nytillskott for sarskilt angeldgna investeringar (2+13
miljarder) utéver vad som anges i den beslutade Nationella Planen fram till och med ar 2021 -
d.v.s. en mindre utdkning av investeringsramen under 10 ar. For drift och underhéll och
reinvesteringar utver faststilld anslagsram anges medelsbehovet till totalt drygt 23 miljarder.

Kapacitetsutredningens forslag med utokningar av drift och underhall, trimningsétgérder och
investeringar innebir siledes sammantaget en 6kning av ramen jaimfort med tidigare beslutad
Nationell Infrastrukturplan pa drygt 38 miljarder kr (15 investeringar + 23 drift, underhall och
reinvesteringar) for dren 2012-2021. Av detta belopp bedomer Trafikverket att néstan 11
miljarder kan finansieras genom effektiviseringar vilket ger ett aterstdende finansieringsbehov
pa totalt drygt 27 miljarder kr for aren 2012-2021.



Drift, underhéll och investeringar i infrastruktur ir viktigt for konkurrenskraft och
ekonomisk tillvixt

Néringslivets Transportrad och Transportindustriférbundet anser att den analys som gors i
Kapacitetsutredningen av tillstdndet for det svenska jarnvigsnitet méste sittas in i ett bredare
ekonomiskt sammanhang. Transporter och infrastruktur ér ryggraden i ett modernt samhidille.
Det ér utgdngspunkten for Transportradets och Transportindustriférbundet syn pa
Kapacitetsutredningen och det perspektiv pa infrastruktur for tillvixt och 6kad konkurrenskraft
for Sverige som nation, for svenskt naringsliv och en effektiv klimatpolitik som vi anser bor
prigla den framtida utvecklingen av transportsystemet. Var gemensamma bedémning 4r att
klimat- och miljémélen for transportsektorn inte kommer att uppnds om inte
Jarnvégsinfrastrukturen uppgraderas for att mojliggora ett okat utnyttjande.

Sverige ir ett stort land i utkanten av Europa, vilket medfér att vi 4r beroende av en vil
fungerande infrastruktur for savil inrikes godstrafik pa jirnvig som internationell trafik. Darfor
bor insatserna for infrastrukturen som andel av BNP vara storre 4n EU-genomsnittet. For det
svenska néringslivet ér effektiva och vil fungerande godstransporter i Sverige med
internationella kopplingar till de for svenskt naringsliv viktigaste transportstraken inom EU och
Europa av stor vikt.

Vi vill dven lyfta fram de ambitioner for jarnvigens utveckling som klart framkommer i EU-
kommissionens nya vitbok for transporter. Det svenska jirnvigsnétet miste svara upp mot
internationell standard om inte export och import av jarnvigsgods i en framtid ska behova
stanna vid en nationell grins for omlastning. Det bor dérfor vara tydligare angett i
Kapacitetsutredningen att dven utvecklingen i omgivande ldnder och marknader paverkar
kapacitetsbehovet pa det svenska jarnvigsniitet.

Niringslivets Transportrad och Transportindustriférbundet vill erinra om att organisationerna
liksom en rad andra aktorer i sina remissyttranden 6ver de tidigare trafikverkens forslag till
Nationell Plan for dren 2010-2021 forordade en hojning av anslagsramen med minst 15 procent
Jamfort med den anslagsram som sedan faststélldes av regering och riksdag. Transportradet och
Transportindustriférbundet ansag da att for att 1angsiktigt tgéirda flaskhalsar och 6ka
kapaciteten i transportsystemet behovs ytterligare resurser. Vi kan konstatera att den analys som
gors i den nu remitterade Kapacitetsutredningen av vad som kallas “De allvarligaste bristerna
2021 efter genomforda planer” bekriéftar organisationernas tidigare gjorda analys. Det gors dven
1 den av Trafikverket nu remitterade underlagsrapporten om: “Kapacitetsbrister pa jirnvigsnitet
2015 och 2021 efter planerade atgérder”.

Betydelsen av drift, underhdll och investeringar i infrastruktur for en fortsatt positiv utveckling
av svensk ekonomi och dkad konkurrenskraft pd alltmer globaliserade marknader bor tydligt
understrykas som en bottenplatta for de forslag som Trafikverket ska ldmna i sin delrapport till
regeringen om kapacitetsuppdraget den 1 oktober i dr. Vi efterlyser en sddan tydlig analys.

For svenskt néringslivs konkurrenskraft behovs en effektiv transportinfrastruktur och att
investeringar i infrastruktur och underhall sker systematiskt, flerdrigt och ldngsiktigt. Hela
2010-talet bor goras till infrastrukturens drtionde. Det handlar om det svenska niringslivets
framtida konkurrenskraft och Sveriges konkurrenskraft som nation i en alltmer globaliserad
ekonomi. Ddrfor behdvs sdvil nértidssatsningar med fokus pd ett snabbt genomforande som
langsiktiga insatser for systematiska kvalitetshdjningar .

Det behovs dven en siirskild investeringspott for marknadsanpassningar inom Trafikverket
tillgéinglig redan fran 2012 och under hela planperioden till och med ar 2021

Néringslivets Transportrad och Transportindustriférbundet féreslar — som komplement till
forslagen i Kapacitetsutredningen — att medel avsdtts till en sdrskild marknadsanpassningspott
dér Trafikverket ges utrymme att besluta om resurser till lonsamma marknadsdrivna anpassningar
av infrastrukturen som relativt plotsligt kan dyka upp p.g.a. strukturforiandringar, omliggning av
logistiska floden i néringslivet och for att eliminera flaskhalsar i transportsystemet. Det skapar en



okad flexibilitet i medelsanvindningen. I samband med de tidigare trafikverkens arbete med
forslaget till Nationell Transportplan fanns forslag om en sidan marknadsanpassningspott att
anviinda for nya angeldgna behov som uppstir i transportsystemet men detta prioriterades bort i
den av regering och riksdag faststillda Nationella Infrastrukturplanen fér 2010--2021.

Frdgan om en investeringspott for marknadsanpassningar berors i den av Trafikverket nu
remitterade underlagsrapporten om: “Kapacitetsbrister pa jarnvagsnétet 2015 och 2021 efter

planerade atgérder”. Dér anges att: "Det finns ett stort antal mindre tgérder som ger stora effekter for
godstrafiken. TAgoperatorerna har tidigare foreslagit ett flertal mindre atgarder som for nérvarande behandlas.Vid
nya trafikuppligg behdvs ofta smirre justeringar av infrastrukturen. En mindre pott av sddana marknadsdtgarder

skulle ge god effekt”. Transportradet och Transportindustriforbundet instimmer tillfullo. Regering
och riksdag bor ta till sig detta.

Styrmedel som differentiering av avgifter ir acceptabla. Dock bor regeringen omprova
beslutet om att mer in tredubbla banavgifterna under planperioden.

Kapacitetsutredningen innehéller férslag om olika styrmedel for att dstadkomma en effektiv
fordelning och anviindning av bankapaciteten. Néringslivets Transportrdd och
Transportindustriférbundet har inga invéndningar mot att olika avgifter differentieras i detta
syfte. I likhet med flera andra organisationer pa transportomradet stiller vi oss mycket kritiska
till den mer én tredubbling av banavgifterna som enligt regeringens beslut ska genomforas till i
slutet av planperioden dr 2021. Redan genomfdrda hojningar av banavgifterna dr dé inte

inridknade. Kapacitetsutredningen skriver att: ”Den angivna finansieringen med banavgifter bygger pé en
successiv hojning frin en Arlig niva i bérjan av planperioden pa cirka 600 miljoner kronor till cirka 2 000 miljoner
kronor vid slutet av planperioden.”

Den av regeringen tidigare beslutade 6kningen av banavgifterna kommer att 6ka avgiftsuttaget
med totalt 8,8 miljarder kronor sammantaget under planperioden 2010-2021 och blir &nnu en
palaga for jarnvagsbranschen som ytterst kommer att béras av slutkunderna. Ndringslivets
Transportrdd och Transportindustriférbundet anser att fragan om kraftigt hdjda banavgifter
mdste sdttas in i ett bredare perspektiv ddr effekter av de samlade hdjningarna av olika avgifter
for ndringslivets konkurrenskraft och antagna miljo- och klimatmdl mdste inkluderas. Risken &r
uppenbar att den samlade effekten av kraftigt hojda banavgifter i kombination med andra
avgiftshdjningar som exempelvis till foljd av IMO:s nya svavelregler forsamrar svenskt
ndringslivs konkurrenskraft.

Trafikverket foreslar i Kapacitetsutredningen att: “de ckade banavgifterna ska ga till drift, underhall och
reinvestering.” Detta ir ett positivt forslag men 1angt ifrén tillrdckligt. Naringslivets Transportrad
och Transportindustriférbundet anser att kraftigt hojda banavgifter till och med &r 2021 méste
foregds av en hojd transportkvalitet pa jarnvégstransporter och en 6kad effektivitet. Vdr
gemensamma uppfattning dr att regeringens och Trafikverkets utgdngspunkt for prissdttningen
av tjdnster bor vara att forst leverera en bittre kvalitet, tillginglighet och effektivitet pd spdren
for varudigare och transportforetag och ddrefter ta upp en diskussion med jdrnvigens kunder
och kunders kunder om virdet pad tjdnsterna for anvindarna.

Frigan om mer 4n en tredubbling av banavgifterna till slutet av planperioden &r 2021 méste
séttas in i detta bredare sammanhang om effekterna for den svenska transportnéringens
kostnadsldge och konkurrensforméga och néringslivets konkurrenskraft.

Behovet av 6kad jirnvigskapacitet till f6ljd av de nya utsliippsreglerna for svavel fran
IMO har inte analyserats av Kapacitetsutredningen

Niringslivets Transportrad och Transportindustriférbundet konstaterar att det kade
transportarbetet till foljd av de nya IMO-reglerna for svavelhalt i marint brénsle inte har
analyserats av Kapacitetsutredningen. I utredningen behandlas de nya svavelreglerna endast i
ett kort stycke pa drygt 10 rader. Vi foreslar art Trafikverket ldter utreda vilka jarnvégsstrdk
som har kapacitet att ta emot gods som tidigare gdtt pd sjovigen men som hogst troligt kommer
att transporteras pd land till foljd av IMO-beslutet. Kapacitetshojande dtgérder behovs tidigt
under planperioden 2010-2021 for att inte den redan nu stora kapacitetsbristen som finns pd



viktiga jarnvagsstrk ytterligare forvirras i och med IMO-beslutet. Tillricklig kapacitet pa
jirnvigen maste sikerstillas i berérda strak. Det géller exempelvis dubbelspdr Hallsberg-
Mjolby som har kopplingar till S6dra stambanan samt 6kad barighet och kapacitet pd
Bergslagsbanan/Vister om Viénern som avlastar Véstra stambanan.

Trafikverkets forslag om att erbjuda ramavtal om bankapacitet for lingre tid in ett ar
bor provas i sirskild ordning senare i host och frikopplat frin Kapacitetsutredningen

Niringslivets Transportrad och Transportindustriférbundet har liksom Branschforeningen
Tagoperatorerna i skrivelser till Trafikverket foreslagit att verkets utredning om inférande av
ramavtal remissbehandlas vid en senare tidpunkt under hosten vid sidan av
Kapacitetsutredningen. Trafikverket har tillmotesgatt detta och forlangt remisstiden pa
utredningen om ramavtal till den 1 december 2011 vilket ér positivt. Frigan om sérskilda
ramavtal 4r inte okomplicerad. Risken dr att tillimpningen av ramavtal inte bidrar till en dkad
flexibilitet utan snarare det motsatta genom att ett begrdnsat kapacitetutrymme pd spdren ldses
upp ytterligare. Transportradets och Transportindustriférbundets bild 4r att det finns en
underliggande stark dold efterfrigan av kapacitet pa sparen som inte kommer fram till
Trafikverket. Detta da transportkdpare och transportforetag inte finner det modan virt att
ansoka om tilidelning av kapacitet pa redan overbelastade spar fér nya godsupplagg pa jamvig.

Niringslivets Transportrdd och Transportindustriférbundet tillstyrker mot ovan nimnda
bakgrund Kapacitetsutredningens forslag att processen for kapacitetstilldelning effektiviseras
dir bankapacitet tilldelas genom en successiv tilldelning for att korta planeringstiderna.

Strakperspektivet i utredningen bor forstirkas genom att tre centrala godsstrak som har
hogsta prioritet i sin helhet slutfors tidigt under planperioden

I utredningen gors en analys av kapacitetssituationen pé viktiga godsstrak &ren 2015 och 2021.
Vissa tidigareldggningar foreslas av Trafikverket av investeringar och trimningsatgirder pd
olika delstrickor i godsstriken. Detta ér positivt men inte tillrickligt. Néringslivets
Transportrdd och Transportindustriforbundet foresldr att sammanhdngande tidigareliiggningar
sker genom ett slutforande tidigt under planperioden av nedanstiende tre centrala godsstrdk av
betydelse for nédringslivets transporter och som ér en riksangeldgenhet:

* Dubbelspdr Hallsberg — Mjolby for 6kad kapacitet pd hela det sammanhdngande godsstrdket
genom Bergslagen

I Kapacitetsutredningen anges under rubriken hogt utnyttjade enkelsparsstriackor 2021 som

kvarstaende brister: P4 strickan Hallsberg — Degeron byggs vissa dubbelsparsstréickor, dessutom étgirdas
viktiga kapacitetsbrister i Hallsberg. Sammantaget blir kapacitetssituationen bittre, men brister kommer att kvarsta
pa vissa delar”. Kapacitetsutredningen konstaterar vidare att: ”Stréickan Hallsberg — Degeron bedoms bli hért
belastad dven med de dtgarder som ingér i planen. For att 6ka kapaciteten foreslds att ett partiellt dubbelspar pa en
del av striickan utreds (var kursivering) for eventuellt senare beslut om genomf&rande”.

Néringslivets Transportrad och Transportindustriférbundet konstaterar att dubbelspar pa
strickan Hallsberg — Mjolby diskuterats och prioriterats i decennier i tidigare nationella
infrastrukturplaner. Det édr dags att nu g4 in for ett komplett genomférande tidigt under
planperioden 2010-2021. Att Trafikverket later utreda tidigare gjorda utredningar ger ingen ny
kapacitet pa detta viktiga godsstrak.

* Bergslagsbanan/Viister om Vinern investeringar for okad bdrighet och kapacitet.

I utredningen konstateras kapacitetsbrister 2015 pé strackan Gévle-Frovi/Kil och dven 2021 pd
strackan Gavle-Frovi. Kapacitetsproblemen kommer enligt utredningen dven att finnas pa
strickorna Gavle — Storvik och Falun — Borlénge.

Trafikverket konstaterar i utredningen att: “Det finns idag inga incitament for jarvigsforetag att dverviga
alternativa former for trafik. Det kan exempelvis handla om trafik vid annan tid eller p4 annan bana”. Som en
illustration skriver Trafikverket att: "Godstiag mellan Borlinge och Goteborg gér exempelvis oftast via



Hallsberg och Vistra stambanan. Om de istillet gick Vister om Vinern skulle kapacitet frigoras pa den belastade
Vistra stambanan mellan Hallsberg och Géteborg”.

Niéringslivets Transportrad och Transportindustriférbundet instimmer i denna analys som dock
forutsitter att hela strickan Viaster om Vénern dr upprustad for att klara tyngre och lingre tig.
Kapacitetsutredningen féreslar en kombination av underhall och reinvesteringar, mindre
investeringsatgirder i motesstationer och métesspar samt utredning av ett antal investeringar,
exempelvis flermotesspar eller partiellt dubbelspar pa den hart belastade strackan Falun -
Borlidnge samt métesspar Stilldalen-Frovi infor eventuellt senare beslut om genomforande.
Detta ar positivt men inte tillrackligt.

Ndringslivets Transportrdad och Transportindustriforbundet efterlyser ett samlat underlag frdn
Trafikverket rorande hela godsstriket Bergslagsbanan/Viister om Vinern. Hur mycket aterstar
for att fullfolja tidigare beslutad men dnnu ej genomférd komplett satsning pa
Bergslagsbanan/Vister om Viénern vad giller barighet, kapacitet och metervikt. Hur langa
strackor aterstdr vad giller t.ex. inférande av 25 tons axellast och som allra minst 750 m langa
tag? Att Trafikverket later utreda tidigare gjorda utredningar ger heller ingen ny kapacitet pa
detta viktiga godsstrak.

* Dubbelspdr pd Hamnbanan och ny Marieholmsbro till Giteborgs Hamn.

Bland de investeringar som Kapacitetsutredningen foreslar ska tidigareldggas till dren 2012-
2015 ingér Marieholmsbron och Kvillebangdrden som ett delprojekt for utbyggnad av
dubbelspdr pa Hamnbanan i Goteborg. Niringslivets Transportrad och
Transportindustriforbundet anser att detta dr en positiv start pa en tidigareldggning av hela

projektet. Vi instimmer tillfullo i den beskrivning som gors i Kapacitetsutredningen att:
”Hamnbanan ar en av Sveriges viktigaste jarnvagar for godstransporter och bedoms uppnés sitt kapacitetstak kring
2013”.

Detta motiverar enligt Néringslivets Transportrad och Transportindustriforbundet att hela den
samlade utbyggnaden av dubbelspdr pa Hamnbanan tidigareldggs for art mota en dkad
efterfragan pd jarnvdgskapacitet till och fran Goteborgs Hamn. Som anges i
Kapacitetsutredningen har Goteborgs stad, Vistra Gotalandsregionen och Volvo i en gemensam
avsiktsforklaring forklarat sig beredda att medfinansiera projektet i den del som avser
Marieholmsbron och Kvillebangarden. Detta illustrerar den stora betydelse som Hamnbanan har
for néringslivets godstransporter.

Sammanfattningsvis anser Ndringslivets Transportrad och Transportindustriforbundet att dessa
tre centrala godsstrdk med internationella kopplingar som diskuterats och prioriterats i
decennier i tidigare nationella infrastrukturplaner mdste slutforas skyndsamt. Ett firdigstillande
tidigt under gdllande planperiod dr higprioriterat.

Viktiga godsstrak maste ha hog kapacitet, tillgiinglighet och framkomlighet med méjlighet
att kora tyngre, liingre och bredare tag for 6kad kapacitet och effektiva transporter

Naéringslivets Transportrad och Transportindustriférbundet foreslar att Trafikverket systematiskt
uppgraderar viktiga godsstrak pa jarnvig for hog kapacitet, tillganglighet och framkomlighet
med mojlighet att kora tyngre, ldngre och bredare tag. 25 tons axellast pa viktiga godsstrak ar
ingen slutpunkt utan ett etappmal mot dnnu hogre tdgvikter. Vi anser att samverkansprojekt pa
végsidan som ETT (En Trave Till) ar en forebild. Projektet har nu fatt en motsvarighet pa
jarnvégssidan i form av ett demonstrationsprojekt for langre, tyngre och bredare tag kallat
ELVIS och som genomfors av Skogsindustrierna och VTI i samarbete med Energimyndigheten
och Trafikverket.

Aktuell forskning visar att mdjligheterna iir stora att 6ka kapaciteten pa jarnvigsniitet

Naringslivets Transportrdd och Transportindustriforbundet har nyligen tagit del av de
preliminéra resultaten fran den forskning som bedrivs vid Kungl. Tekniska Hogskolan i fragor
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rorande nuldge, begriansningar och mojliga forbittringar vad avser kapacitet och effektivitet for
godstransporter pa jarnvig. Fokus i nuvarande fas i forskningen ar p befintlig teknik.

En viktig slutsats av pagdende forskning &r att en systemsyn behovs i fragor rorande kapacitet,
kvalitet och effektivitet. De maste ses i ett sammanhang. Trafikverkets kapacitets- och
kvalitetsmétt behover kompletteras med effektivitetsmatt for viktiga godsstrék och noder. Det
ar viktigt att Trafikverket kompletterar dagens matt som avser tillgénglighet och framkomlighet
for godsstrak och noder med effektivitetsmatt genom anvindning av benchmarking och key
performance indicator (KPI). Att 6ka lastkapaciteten per tdg ér till férdel for hela
jarnvégssystemet och ger hogre effektivitet. Hogre kapacitet med férre och tyngre tig pa banan,
firre tAgmoten, hogre last per lok, hogre last per lokbeséttning och ligre transportkostnad bor
systematiskt efterstrivas i strdk med stora godsfloden. Lastkapaciteten per tag &r ett resultat av
parametrar som tiglingd, vagnmassa, meterlast, lastprofil m.m. Dessa matt méste noga
redovisas, foljas upp, och systematiskt hojas i de relationer dér sé efterfragas av transportkdpare
och transportforetag. Aven kapaciteten, effektiviteten och kvaliteten i noder som terminaler,
bangardar och andra viktiga knutpunkter maste ocksa foljas upp, t.ex. sparlangd,
rangerkapacitet och rangertid.

En samordning av regler och gransvirden (tagldngd, vagnmassa m.m.) dr angeldgen dven med
andra lianders banhallare dar det finns efterfragan pa genomgéende tag. Speciellt bromsregler
och taglangd har stor paverkan pa kapacitet och effektivitet.

Avslutningsvis ldmnas tva forslag med stor kapacitetshojande effekt utifran aktuell forskning
som bedrivs vid Kungl. Tekniska Hogskolan:

* Planera infrastrukturen for tdgliangder pd 835 meter respektive 880 meter.

Nér motesspar forlangs, gor detta fér 835 meters taglangd pa banor med mycket godstrafik och
for 880 meters taglingd exempelvis pA Malmbanan, Kiruna-Narvik och Kontinentbanan i
Skane. Den tyska jarnvidgen avser inféra 835 meter pa strickan Maschen-Padborg, eventuellt
redan fran december 2011. BaneDanmark tillimpar redan 835 meters tagldngd i 100 km/h.
Befintlig sparlangd pé nagra viktiga svenska rangerbangardar ér idag 6ver 800 meter.

En tiglidngd pa 835 meter bor snarast inforas pa huvudstraken for godstransporter pé jarnvig i
Sverige. Viktigt att notera 4r att bromsprestanda paverkas och att ett beroende finns mellan
taglingd, hastighet och lutning.

* Planera for utbyggnad av infrastrukturen for lastprofil C och kombiprofil P/C 450

Fortsitt utbyggnaden till lastprofil C pa alla godsstrak. Lastprofil C underlattar framforallt for
transporter av rundvirke och pappersrullar. P4 andra banor som dnnu inte byggs ut till lastprofil
C foreslas att kombiprofil P/C 450 (2.60 m x 4.83 m) infors. Denna dr avsevirt littare att infora,
framforallt vid plattformstak och i tunnlar.
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