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Remissvar: Trafiksakerhetsinspektionen — en myndighet for all trafik

TransportGruppen &r en samarbetsorganisation for arbetsgivar- och branschférbund inom
transportnaringen, inklusive motor- och petroleumbranscherna. Vara atta forbund samlar
medlemsforetag inom alla transportslag utom jarnvégstrafik, och savél godstransportforetag
som foretag med huvudsaklig verksamhet inom persontrafik. Tillsammans har de omkring

15 000 foretagen i var krets nastan 160 000 anstallda, vilket gor TransportGruppen till den
framsta samlingspunkten for foretag inom transportnaringen i Sverige.

Ett av dessa atta forbund ar Sveriges Transportindustriférbund. Sveriges Transportindustri-
forbund representerar landets logistik- och godstransportforetag och verkar for effektiva och
langsiktigt hallbara godstransporter och logistiktjanster, vad galler manniska, miljé och
samhélle. Forbundet har cirka 105 medlemsforetag fran alla arbetsfalt pa godstransport-
omradet: vag-, jarnvags-, flyg- och sj6transporter, hamnar och terminaler, spedition, lagring
och andra logistiktjanster. Nyckelbegrepp som vi verkar for, ar intermodalitet och kvalitet.
Denna remiss besvaras av TransportGruppen och Sveriges Transportindustriférbund
gemensamt och dessa organisationer har i huvudsak féljande synpunkter:

e En samordning mellan trafikslagen blir allt viktigare, sarskilt med tanke pa dagens
Okande intermodala transporter. En motsvarande samordning vad galler inspektioner
forefaller darfor bra, under forutsattning att det inte leder till minskad effektivitet, eller
att den transportslagsovergripande trafikinspektionen forlorar den specialistkompetens
som idag finns inom respektive transportslag.

e Ytterligare fordelar med sammanslagningen skulle kunna vara att det blir lattare att
samordna &ven den kommande lagstiftningen om terroristskydd (security”), som idag
riskerar att utvecklas till ett flertal, till viss del, Overlappande regelverk. | detta
sammanhang vill vi dock papeka att det finns bestammelser som ror transportskydd
inom ramen for farligt gods-lagstiftningen &ven for vagtrafiken (s. 214). Vidare vill vi
framhalla vikten av att lagga det primara ansvaret vad géller securityfragorna for vag-
och jarnvag pa Trafikinspektionen och inte, som utredningen foreslar, att detta ansvar
skall delas mellan Vagverket, Banverket och Trafikinspektionen (s. 215).

e Vi vélkomnar utredningen av sektorsansvaret och att ersatta detta ansvar med ett
tydligt definierat ansvar och tydliga uppgifter for berérda myndigheter. Vi vill i detta
sammanhang framhalla vikten av att harvidlag utreda ansvaret for att producera
statistik. Tatare samverkan och samarbete mellan transportslagen vore fordelaktigt vad
géller denna skyldighet, dar idag kvaliteten och omfattningen varierar mellan de olika



myndigheterna. Tillgang till statistik vad galler sjofart och hamnar ér relativt god,
medan goda sammanstallningar av data for jarnvag och végtransport och framfor allt
for intermodala transportkedjor idag &r en bristvara.

e Det vore olyckligt om Sverige ensidigt inférde de foreslagna avgiftsmodellerna for
inspektionsverksamhet. Avgiftsmodellerna borde vara harmoniserade inom EU och
aven narliggande lander. Skulle utredningens inriktning genomforas blir detta inte
fallet. Exempelvis &r kontroll av jarnvégsmateriel avgiftsbefriad i Norge. Effekten av
avgiftsinforande i Sverige pa jarnvagsomradet kommer féljaktligen inte bli intakter for
Trafikinspektionen utan att kontroll och godké&nnande av rullande materiel kommer att
genomfaras i Norge, vilket maste godkénnas av svensk myndighet enligt EU:s s.k.
sakerhetsdirektiv. Pa flyg- och sjdomradena ar myndigheternas avgiftssystem
harmoniserade internationellt. Vi vill darfér se en harmonisering av véag- och
banavgifter inom EU innan en fordndring genomfors i Sverige.

Kontroll- och tillsynsverksamhet ar en tdmligen accepterad del av den gemensamt
finansierade sektorn i samhallet — inte endast vard, skola och omsorg. Man bor hélla
isar administrativa avgifter for dokument etc., som kan vara rimligt, fran en
avgiftsfinansiering av sjalva myndighetsverksamheten. Motivet till att sj6- och
flygsektorerna hittills inte har varit skattefinansierade &r att inspektionsverksamheten
varit integrerad i Sjofartsverket respektive Luftfartsverket, vilka ar affarsverk. |
analogi med detta, borde Banverket och Vagverket fran sina anslag fa betala for
inspektionsverksamheten, snarare an att varje anvandare skall belastas genom avgifter.

Enligt uppdrag,

Marie Hermansson
TransportGruppen &
Sveriges Transportindustriférbund



