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Remissvar: Naturvardsverkets skrivelse "Konsekvenser av Sveriges genomférande av
EU:s utslappstaksdirektiv (2001/81/EG) for NOXx)

Sveriges Transportindustriforbund stddjer den svenska transportindustrins mycket aktiva
miljoarbete. Vart arbete organiseras i en miljokommitté bestaende av representanter fran flera
storre transportforetag. Det rader en stor samsyn bland vara medlemsforetag om att aktivt
genomfora  aktiviteter som  reducerar utsldppen. Aven réttvisa och icke
konkurrenssnedvridande atgarder som styrmedel bedoms som nodvandiga.

Transportindustriférbundet anser att klimatfrigan ar en mycket stor och avgorande
framtidsfraga ocksa for transportindustrin i vérlden, Europa och Sverige. Forbundet stoder att
politiska atgarder vidtas for att komma till ratta med utslapp och att den korrekta nivan for
sadana atgarder ar globalt, eller i varje fall pA EU-niva. Det ar darvid viktigt att atgarderna
utformas i dialog med naringslivet, sa att ratt incitament kan ges till féretagen for utveckling
av ett kostnadseffektivt och langsiktigt hallbart transportsystem. Var grundsyn ar att en
sammanhallen strategi for minskning av transporternas utslapp &r ett mycket bra och viktigt
initiativ.

Forbundet har tagit del av Naturvardsverkets skrivelse och har foljande Gvergripande
kommentar. Rapporten innehaller en rad forslag som rér transportsektorn, i avsikt att
paskynda minskningar av utslapp av bl.a. kvaveoxider. Forbundet stoder tanken pa att genom
olika styrmedel ge transportmarknaden korrekta incitament for att anvénda bésta teknik. Dock
ar forslagen, vad avser godstransporter, genomgaende inriktade pa skarpta skatter, avgifter
och krav, medan positiva incitament i form av subventioner saknas. Pa den konkurrensutsatta
logistikmarknaden &r investeringar i manga fall tunga att bara for féretagen aven om viljan
finns. T.ex. skulle en betydande miljoférbattring kunna uppnas i storstadsdistributionen om
subventioner utgick till basta miljoteknik for lastbilar och distributionsfordon pa liknande
villkor som idag galler for personbilar. Tvartom innebar idag en investering i sadan
miljoteknik i manga fall en direkt kraftig ekonomisk forlust for logistikforetaget. Skillnaden
mellan hur incitamenten utformas mellan personbilar och yrkesmassiga lastfordon &r
svarforklarad om det i bada fallen ar reduceringar av utslapp som ar malet.
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