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Remissvar: Betiinkande P4 vig mot ett oljefritt Sverige” fran
Kommissionen mot oljeberoende

Sveriges Transportindustriféorbund, som representerar svenska godstransport- och
logistikforetag inom alla trafikslag och med en dominerande marknadsandel av
godstransportarbetet 1 Sverige, har tagit del av rubricerad remiss och har foljande
kommentarer.

Forbundet var genom dess forre ordférande Jan Sundling, som enda foretrddare for
godstransportsektorn inbjuden som talare vid den hearing som kommissionen mot
oljeberoende holl 1 februari 2006 rorande transportsektorn. Mot denna bakgrund anser
forbundet att det 4r mycket forvanande och anmarkningsvért att Sveriges
Transportindustriforbund inte fétt ta del av regeringens remiss av stillningstagandena i
kommissionens betdnkande. Forbundet blev uppmirksammat pa denna remiss forst efter
remisstidens utgdng. Enligt de kontakter som tagits forefaller detta ha varit ett
forbiseende och vi forutsitter darfor att Transportindustriforbundets synpunkter pé
betdnkandet 1 detta remissvar kommer att tillméitas samma tyngd som Ovriga
remissinstansers trots att de inkommer forst nu.

Sammanfattning
Forbundet har ingen invindning mot den principiella inriktning som redovisas 1
betdnkandet och som Sverige bor efterstrava for minskat oljeberoende.

Forbundet stoder allmént incitament och 1 vissa fall subventioner som stoder denna
inriktning men &r teknikoberoende.

Forbundet anser att kommissionen vad géller transportsektorn inte gor tillracklig
distinktion mellan mal for gods- resp. persontransporterna, och att atgérderna som ror
godstransport &dr for oprecisa och otillrackliga i forhallande till det uppsatta malet.
Transportindustriforbundet, som har 1ang erfarenhet av arbete pa omradet, stillde sin
kompetens till forfogande redan under kommissionens arbete, vilket tyvirr inte
utnyttjades dd. Forhoppningsvis kan det istéllet bli fallet i regeringens fortsatta arbete
inom detta viktiga omrade.
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Kommissionens analyser och forslag (s. 20)
Sveriges Transportindustriférbund vill inledningsvis understryka att kommissionens
betdnkande vél speglar den principiella inriktning som Sverige bor efterstrava.

I sak finns enskilda &tgérder som kan diskuteras, men generellt menar forbundet att
samhdllets dtgédrder framst bor inriktas mot incitament och delvis subventioner som &r
teknikoberoende. Var tro ér att detta kan skapa de mest kostnadseffektiva ldsningarna.
Forbundet ser kommissionens arbete som en viljeyttring om ett paradigmskifte som
sannolikt kommer att innehélla ménga delar, varav endast en del tas upp 1 rapporten.
Viktigt vid ett sddant 6nskat paradigmskiften &r att inte lasa fast framtidens 16sningar
baserat pa dagens kunskap. Ett oljeoberoende for transportsektorn kommer att fordra
revolutionerande ldsningar pa ménga omraden, vilket gor att en alltfor detaljutstakad
vag framat sannolikt inte kommer att kunna eller vilja foljas. Arbetet bor darfor handla
om att peka ut en riktning och visa pd exempel snarare dn att fororda specifika tekniska
eller organisatoriska ldsningar.

Mal for vigtransportsektorn (s. 29)

Forbundets huvudinvindning mot forslagen 1 betdnkandet ror den bristfélliga distinktion
mellan godstransporter och persontransporter som dessvirre varit genomgaende i
kommissionens arbete. Det finns forvisso likheter och samband mellan dessa delar av
transportsektorn, men ocksa stora skillnader 1 verksamhetsforutsittningarna, aktérernas
roller och styrka m.m. Som foretrddare for godstransportsektorn anser
Transportindustriférbundet att mél, dtgarder och styrmedel kan bli mer explicita och
verkningsfulla om de behandlas separat

I det av kommissionen foreslagna dvergripande malet for vagtransportsektorns
oljeberoende gors ingen atskillnad mellan persontrafik och godstransporter. Av de sju
atgdrdsomraden inom transportomradet som kommissionen ndmner dr endast en riktad
mot godstransporterna. Transportindustriférbundet kan inte undga att notera skillnaden 1
precisering och omfattning mot forslagen som ror privatbilism och kollektiv
persontrafik. Transportindustriférbundet erbjod sig, som en uppfoljning till vért
deltagande 1 kommissionens hearing, att stélla vdra medlemsforetags kompetens pa
omradet till forfogande for att fordjupa analysen. Tyvérr tog inte kommissionen fasta pa
detta erbjudande 1 sitt arbete.

De forslag som kommissionen nu lagt fram som avser godstransporterna ror atgirder for
okad anvédndning av ITS, for hogre fyllnadsgrad, for en mer optimal samverkan mellan
bil, tdg och bat, for sparsamt korsitt samt for battre hastighetsefterlevnad. Dessa ér
enligt forbundet sjdlvklart bra och viktiga, om &n inte sirskilt nya, de anknyter vl till
redan sedan lang tid pagdende arbete inom transportindustrin. Vi anser emellertid inte
att de ar tillrdckliga for att uppna det uppsatta malet. For att verkligen kunna reducera
oljeanvindningen med hélften inom godstransportsektorn till 2020 torde krivas
betydligt mer. Givet att 62 % av dieseln 1 Sverige anvédnds for godstansporter med tunga
lastbilar (77 % om man dven inkluderar litta lastbilar, jarnvédg och sjofart) och att det i
dagslaget finns fa kraftfulla alternativ 1 sikte for den tunga lastbilstrafiken verkar det
inte helt rimligt att tro pa en halvering inom 13 ar for denna sektor.

Forbundets bedomning dr att atgédrderna maste konkretiseras och i den processen, att ga
frdn behovsanalys till konkreta atgérder, vill Transportindustriférbundet aterigen stilla
var samlade kompetens till forfogande. Exempel pa omraden som forbundets
medlemmar har mangarig erfarenhet av ar bland annat; dvergang till intermodala



16sningar, test av fornybar energi 1 tunga lastbilar, inférande av informationsteknik som
effektiviserar transportarbetet, systematiskt arbete for 6kad utnyttjandegrad, korteknik,
trafikstyrning etc. Vi tror dessutom att det dr centralt att malet bryts ner 1 flera delmal
som fOljs upp pa ett trovérdigt sitt och att incitament utformas som i praktiken ger
fordelar at transportforetag som de facto gor ndgot for minskad oljeférbrukning.
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