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Remissvar betinkandet Andra vigar att finansiera nya vigar (SOU 2006:33)

Sveriges Transportindustriférbund, som representerar landets logistik- och
godstransportforetag och som verkar for effektiva och langsiktigt héllbara
godstransporter och logistiktjdnster, har tagit del av remissen och har f6ljande
synpunkter. Inledningsvis ar forbundet forvanat ver att Sveriges Transportindustri-
forbund inte fatt tillfélle att delta i den referensgrupp som utredaren haft till sitt
forfogande, i synnerhet da forbundet har en regional organisation i den aktuella
landsdelen och representerar foretag for vilka trafiken pa vig E6 dr av stor omfattning
och betydelse.

Forbundet konstaterar att uppdraget till utredaren var att “undersoka forutséttningarna
for att infora avgifter for planerade och nya striackor av vig E6 1 Viastra Gotaland”.
Storre delen av betédnkandet avser emellertid en generell analys av forutsdttningarna for
vagavgifter inte minst for tung trafik, framfor allt i form av kilometerskatt. Mindre &n
en manad efter att detta betdnkande sidndes ut pa remiss beslot regeringen (Fi2006/3496,
6 juli) att ge SIKA och Institutet for tillvixtpolitiska studier 1 uppdrag att analysera
inverkan pé néringar och konsekvenser hiarav pa regioner vid inférandet av en
kilometerskatt for tunga fordon. I uppdraget ingar dven att foresla lamplig skatteut-
formning och lampliga skattenivaer samt andra atgérder som kan mildra effekterna av
en kilometerskatt for naringar och for regioner som é&r sarskilt kénsliga for ett sédant
skatteuttag”. Mot den hér bakgrunden kénns remissen av det hir aktuella betdnkandet
som litt underlig att besvara. Ar de tankar som framfors i betinkandet lingre aktuella?
Med tanke pa detta véljer Transportindustriférbundet att endast kommentera nagra for
oss centrala inslag i analysen i betédnkandet och forvantar att regeringen aterkommer till
forbundet for en ordenlig dialog om kilometerskattefragorna sa snart det nu l16pande
uppdraget redovisats. Fragorna om ett fungerande kostnadsansvar for transportsektorns
infrastruktur dr alltfor viktiga for svensk transportindustri for att behandlas sa
oversiktligt och ytligt som skett i detta betdnkande.

Sveriges Transportindustriféorbund har som faststélld policy att ekonomiska styrmedel
kan vara ett viktigt instrument i arbetet med att astadkomma ett effektivt och héllbart
transportsystem. Forbundet ar darfor positivt till infrastrukturavgifter som sadana, men
den miljostyrande aspekten maste vara 6verordnad finansiella 6verviganden och
effekterna pa bade konkurrenskraft och héllbarheten maste beaktas vid utformningen.
Avgifter pa vignitet kan séledes vara ett alternativ men da som en mer konkurrens-
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neutral och hallbarhetsinriktad ersittning for nationella skatter pa brinsle och fordon.
Betraffande PPP-finansiering med vagavgifter kan detta enligt forbundet vara tankbart 1
enskilda fall, framfor allt vad géller broar och tunnlar, men dr mer tveksamt for
motorvagsstrackningar med hinsyn till risken for oonskad trafikstyrning och
suboptimering m.m.

I betdnkandet framfors (s. 11 sista stycket) att ”huvuddragen 1 det principforslag om
kilometerskatt som Vigtrafikskatteutredningen presenterade 1 maj 2004 kan enligt vér
mening tjdna som utgédngspunkt for det fortsatta arbetet”. Forbundet noterar med
forvaning att ingen som helst notis tas om den kritik mot Végtrafikskatteutredningen
savil vad giller effekterna av dubbelbeskattningen och den tveksamma miljoeffekten av
en sddan konstruktion och skattenivé som framfordes 1 Godstransportdelegationen II:s
slutbetdnkande 1 juli 2004, en kritik som myndigheter och néringslivets foretradare 1
delegationen var eniga om. Utredaren konstaterar dock (s. 12) att frdgan om skatteniver
bor utredas noga, vilket vi vill instimma 1.

Transportindustriférbundet vinder sig diremot mot stdllningstagandet att vagavgifter
inte &r tilldmpliga for personbilar med tanke pd att det dr svarare att {4 politisk acceptans
(s. 12 andra stycket) eftersom privatbilister dr relativt sett mer priskansliga dn
yrkestrafikanterna och hittills endast 1 begrdnsad omfattning har betalat for att anvdanda
vagar”. Ekonomiska styrmedel maste anvindas for att dstadkomma en sé effektiv
anvandning av infrastrukturen som mojligt. Det vore dé helt felaktigt att inte inkludera
personbilismen, som utgdr en dominerande andel av trafiken pd vigarna 1 ett framtida
avgiftssystem. Lastbilarna utfor en samhéllsnytta genom sina transporter at kunderna,
som ytterst far betala kostnaderna. Det dr forvisso mojligt att privatbilismen har storre
mojligheter att betala for sina samhéllsekonomiska marginalkostnader genom fordons-
och brénsleskatter &n den internationellt konkurrensutsatta yrkesmissiga godstrafiken
har. Men det understryker dnnu en gang att det dr den samlade belastningen av skatter
och avgifter vid utnyttjande av infrastrukturen som maste beaktas for att 4stadkomma
ett effektivt och hallbart kostnadsansvar for trafiken.

Under avsnittet ”En finansierande kilometerskatt” (s. 12-14) behandlas vad som kan
kallas PPP, dvs. att ndringslivet bidrar till infrastrukturutbyggnader. Harvid forordas en
’regionalt forhojd kilometerskatt” som en 1dmplig modell. Eftersom férbundet som
ndmndes ovan anser att sddan sérskild naringslivsfinansiering bor reserveras for
infrastrukturinvesteringar 1 for trafiken centrala snitt som broar och tunnlar, t.ex. 1 den
aktuella regionen dver eller under Gota Alv, kan vi inte stélla oss bakom en generell
anvindning av extra regionala avgifter for vanliga vagstrackningar. Problemen med att
kombinera dagens infrastrukturplanering med en séddan specialfinansiering etc. belyses
vil 1 betdnkandet. Om PPP skall anvéndas pa annat sétt dn 1 undantagsfall vid broar och
tunnlar etc. méste sannolikt en helt ny modell tas fram for infrastrukturplaneringen. |
avvaktan pé eventuella sddana initiativ och pé ett fungerande system for kilometerskatt
for tung trafik som kan ersétta Eurovignette och dagens beskattning av svenskregistre-
rade lastbilar med fordonsskatt och brénsleskatt delar Sveriges Transportindustriférbund
slutsatserna 1 betdnkandet att inte foresld nagra sirskilda finansieringsformer for
Europavig 6 genom Vistra Gotalandsregionen. Denna vigutbyggnad som har stor
samhaéllsekonomisk nytta bor snarast komma till stdind med normal finansiering.
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