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Remissvar: EG-kommissionens forslag till ett direktiv om att inkludera luftfarten i EU:s
system for handel med utslippsritter (KOM (2006) 818 slutlig) samt Naturvardsverkets
rapport Att integrera flyget i EU:s handelssystem for utslippsritter (rapport 5655)

Sveriges Transportindustriforbund representerar landets logistik- och godstransportforetag
och verkar for effektiva och langsiktigt héallbara godstransporter och logistiktjinster, vad
géller manniska, miljé och samhille.

Forbundet har tagit del av remissen och har foljande synpunkter. Till att borja med kan
konstateras att diskussionen framst omfattar personresor och inte godstransporter med flyg.
Flygfrakt har idag en inte ovésentlig betydelse for svensk industri och handel, och det hade
kunnat vara intressant att fatt se en analys dven av forslagens forvintade effekter vad giller
denna del av transportsystemet.

Transportindustriforbundet anser att klimatfragan 4r en mycket stor och avgorande
framtidsfraga ocksa for transportindustrin i virlden, Europa och Sverige. Forbundet stoder att
politiska atgirder vidtas for att komma till ritta med utslapp av klimatpaverkande gaser, och
att den korrekta nivan for sadana atgarder ar globalt, eller i varje fall pa EU-niva. Det dr
darvid viktigt, att atgdrderna utformas i dialog med néringslivet, s att rétt incitament kan ges
till foretagen for utveckling av ett kostnadseffektivt och langsiktigt hallbart transportsystem.

Forbundet har en principiellt positiv syn pé ett inkluderande av transporter i EU:s handel med
utslappsritter. Mot denna bakgrund stoder vi ocksd forslaget att nu inkludera luftfart i
systemet, under forutséttning att det uppnar avsett resultat — minskade utslapp av klimatgaser
fran sektorn med bibehallen effektivitet.

Det remitterade forslaget ar tyvirr oklart 1 flera delar som ror hur det skall fungera i praktiken,
vilket gor det svart att kommentera i detalj. Forbundet forutsitter dérfor att regeringen
kommer att fortsdtta halla kontakt med marknadens olika aktorer infér den ndrmare
utformningen av handelssystemet. Det maste vara en sjdlvklar utgangspunkt att
handelssystemet utformas s& enkelt och praktiskt som mojligt, om det skall fa en trovirdighet
pa marknaden.

Som forbundet uppfattar remissen ingér ett antal stéllningstaganden till hur ett handelssystem
skall fungera inom luftfarten. Dessa kommenteras nedan 1 punktform.

* Det langsiktiga malet som Sverige bor verka for maste, enligt forbundets mening,
vara att transportsektorn som helhet inkluderas 1 handelssystemet, och att detta system
inkluderar alla samhéllssektorer som bidrar till utslipp av klimatgaser pa ett likartat
sdtt. Auktioner inom en sdrskild tilldelningskvot for en viss verksamhet som hér



foreslas bor endast ses som en overgangslosning, eftersom det blir svart att sétta rétt
langsiktigt korrekt pris pa koldioxidutsldppen med ett sddant fragmenterat system.

* Det finns en risk att handelssystemet kommer att missgynna perifera linder eller
regioner 1 EU, dér ldngre transportdistanser medfor okad miljopéverkan. For att
underlétta for dessa regioner, bor handelssystemet vara tydligt miljodifferentierat, dér
battre miljoprestanda belonas. Tydliga incitament fOr att investera 1 bdsta miljoteknik
maste ges. Odnskade effekter pa EU:s regionala sammanhéllning méste omhéndertas
utan att miljomotivet for dtgarden kullkastas.

* Samtliga utsldppsritter bor auktioneras ut pad den gemensamma EU-marknaden, och
de nationella tilldelningsprinciper som hittills tillimpats bor avskaffas, dd dessa har
lett till att samma bransch far olika tickning i olika medlemslédnder. Detta paverkar i
sin tur foretagens investeringsvilja 1 de olika landerna med de konsekvenser detta far
for arbetstillfdllen etc. Det ér viktigt att man vid utformningen av auktionssystemet tar
hénsyn till foretagens behov av att kunna planera sin verksamhet pad kortare och
langre sikt.

* Alla avgdende och inkommande flygningar till EU bor inkluderas utdver flygningarna
inom EU. Utsldppen bor hanteras sa lika som mojligt, eftersom det &r samma problem
som skall atgirdas oavsett vilken typ av flygning det ror.

* Systemet bor omfatta alla GHG omréknat till koldioxidekvivalenter om och nér en
multipeleffekt for flyget kunnat etableras, vilket vi forutsitter kommer att ske. I
avvaktan pa detta bor systemet endast inkludera koldioxid; 6vriga “project credits”
som CDM och JI bor kunna utnyttjas helt utan begriansningar under forutsittning, att
de dr godkinda, trovérdiga, och att bokforing kan ske pa ett solitt sétt.
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