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Svar pa remiss av reviderad Framtidsplan 2004-2015 respektive av reviderad Nationell
plan for vigtransportsystemet 2004-2015

Sveriges Transportindustriférbund, som organiserar ledande delar av Sveriges logistikbransch
och som verkar for effektiva och ldngsiktigt héllbara godstransporter, har tagit del av
rubricerade remisser och har féljande kommentarer.

Forbundet tog 1 referensgrupper och remisshantering del 1 den langvariga planeringsprocess
som ledde fram till dessa infrastrukturplaner. En allmidn kommentar till de nu remitterade
dokumenten ér att respekten for den utdragna planeringen 1 infrastruktursammanhang inte
gynnas av att planerna ideligen revideras och fordndras pad detta sétt. Snarare understryks
behovet av en forenklad och mer anpassningsbar planeringsprocess, vilket ocksa béttre skulle
kunna tillgodose néringslivets behov vilka ofta krdver mindre atgérder med kortare ledtid &n
vad som erbjuds via nuvarande planeringssystem. En stérre del av kommande
planeringsresurser bor darfor avsittas for sddana kortsiktiga kompletteringsinvesteringar etc.
for bl.a. godstransportindamal &n vad som hittills varit fallet.

Forbundet har 1 och for sig forstdelse for motiven bakom revideringen, att fordyringar leder
till forskjutningar 1 planerna om inte mer resurser tillférs dn som tidigare anvisats. En allméin
slutsats 1 en sddan revision bor enligt forbundet vara att prioritera planerade atgédrder i1 de
storsta stréken, dir trafiken 4r som storst och dir effekter av fOrseningar i1 investeringar
drabbar flest. For godstransporternas del dr dessa strak vél kénda, savil betrdffande végniit,
som banndt, till f6ljd av bl.a. Godstransportdelegationens arbete.

Vad giller Vigverkets reviderade plan har inga omprioriteringar gjorts av objekten, men de
stora pagdende projekten, bl.a. Norra Lanken i1 Stockholm, innebdr med minskad resursram
senareldggning av minga investeringar dven 1 de storsta godstransportstrdken, t.ex. Forbifart
Stockholm, lings E20 och E6 Malmo-Trelleborg. Forbundet menar att det inte ar rimligt att
dessa viktiga nationella investeringar senareldggs ytterligare. Helhetstinkandet av
effektiviteten 1 godsstrdken fér inte kullkastas av kortsiktiga budgetrestriktioner eller hackas
sonder 1 utdragna rader av enskilda objekt.

Banverket har for sin del valt att genomfGra en mer omfattande omprioritering i sin
Framtidsplan. Forbundet tillhorde de remissinstanser som hélsade denna plan med
tillfredsstillelse eftersom godstrafikens behov lyftes fram pé ett bra sitt 1 denna plan.

De prioriteringskriterier som nu anfors vid en revision, drift & underhdll, storstadsregioner
och miljoatgirder kan forbundet acceptera som rimliga. Det dr dock anmérkningsvirt mot
bakgrund av detta att flera viktiga godstransportrelaterade objekt senareldggs eller utgar helt 1
planen. Dessa investeringar dr, som papekades 1 tidigare planeringsprocess, mycket viktiga for
jarnviagens konkurrenskraft, och darmed till dess bidrag till héllbarheten 1 hela
godstransportsystemet. Ett sddant exempel dr Godsstrdket genom Bergslagen, dubbelsparet



Degeron-Hallsberg, som till och med ndmndes sérskilt av Riksdagen vid dess behandling av
infrastrukturplanerna. Ytterligare exempel pa investeringar i de stora godsstraken som drabbas
av revisionen dr Vistra Stambanan och Ostkustbanan. Forbundet vill 1 ovrigt hénvisa till
Branschforeningen Téagoperatorerna, som 1 sitt remissvar har pekat pa ytterligare ett antal
objekt som bor prioriteras dven 1 nuvarande situation med hénsyn till godstrafikens behov.
Transportindustriforbundet vill slutligen ocksd papeka att vi stir bakom Téagoperatdrernas
forslag till ett antal mindre kompletteringsatgirder for elektrifiering av mindre banstrickor 1
avsikt att minska dieselloksanvdndning, vilket synes vara en rimlig och synlig men
forhallandevis enkel atgird for att bidra till minskade koldioxidutslapp fran transportsektorn.
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