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Sveriges Transportindustriforbund ar branschorgan for godstransport- och
logistikforetag och verkar for effektiva och hallbara godstransporter.
Forbundet deltog genom undertecknad vid rubricerade remissmote. Denna
skrivelse sammanfattar de synpunkter forbundet har pa det material som
skickades ut fore motet och de presentationer som gavs vid detta mote.

Sveriges Transportindustriforbund stoder principen om att avgifter och
skatter som dr kopplade till utnyttjande av infrastrukturen skall motsvara
den samhillsekonomiska marginalkostnaden for transporten 1 frdga. Denna
princip stod Godstransportdelegationen bakom och den stoddes av savil
forbundet som andra branschorganisationer inom transportomridet liksom
av varudgarna. Grundlaget for en kilometerskatt dr saledes timligen
okontroversiellt.

Problemet har emellertid varit att 4stadkomma effektiva instrument for att
nirma sig denna princip inom transportsektorn. Som ocksa konstaterades
av Godstransportdelegationen maste utformande av ekonomiska styrmedel
som kilometerskatt ta hdnsyn inte bara till relevanta externa kostnader utan
ocks4 till effekterna pd marknaden, internationell konkurrens etc. Om detta
inte sker kan resultatet bli att en vetenskapligt berdknad skatt/avgift inte
alls leder till den 6nskade transportpolitiska utvecklingen. Det nu aktuella
uppdraget anknyter till dessa fragestéllningar.
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Sveriges Transportindustriforbund anser att ekonomiska styrmedel kan
vara ett viardefullt instrument inom transportpolitiken om de utformas pa
ritt siatt. Den hallbarhetsméssiga styrningen méste vara overordnad den
finansiella aspekten, 1 annat fall uppstér ett troviardighetsproblem gentemot
marknaden. Om en kilometerskatt motiveras med milj6- och annan
hallbarhetsméssig styrning men 1 praktiken huvudsakligen anvdnds som ett
ytterligare sétt att finansiera statlig verksamhet saknas egentliga motiv for
marknadens aktorer att folja incitamenten den ger, eftersom det kan
forvintas att ett sddant beteende enbart leder till hdjning av pdlagan. Det
kan noteras att uppdraget till SIKA och ITPS bide innehaller skrivningar
om miljostyrning och om effekter pd statskassan, vilket ger forbundet
farhadgor om vilken riktlinje som kommer att vara 6verordnad vid ett
slutligt beslut.

Det aktuella uppdraget bor enligt forbundets mening ses 1 tva delar,
internaliseringsfrdgan/nivdan bor saledes diskuteras skilt for den tekniska
skatteutformningen pé végtransporter av tunga fordon.

Vid utformande av en kilometerskatts nivd mdste enligt forbundet

hénsyn tas till kostnadsansvarets utformning och pdlagornas niva i
omkringliggande linder. Vi noterar att det finns en skrivning om detta 1
uppdraget, men kunde ockséd konstatera i materialet och under remissmaotet
att nagra fardiga sddana jamforelser inte var gjorda. Férbundet menar att en
jamforelse om de totala skatterna och avgifterna for transporter av olika
typer och avstdnd mellan olika linder 1 Sveriges nirhet maste ingé i det
fardiga materialet frdn utredningen. Forbundet menar ocksa att ett forslag
pa niva pa en kilometerskatt méste ta stor hdnsyn inte bara till
kostnadsnivan efter inférandet pa olika regioner och branscher, vilket nu
sker 1 utredningen enligt vad som framgick vid hearingen, utan ocksé till
utvecklingen inom EU och dess medlemslénder vad giller internalisering
av externa kostnader. Om inte vederborlig hinsyn tas till detta kommer
kilometerskatten att fungera som en ensidig péalaga pa transporter i enbart
Sverige som skapar konkurrensproblem for svenskt ndringsliv. Som
framgar av Godstransportdelegationens slutbetdankande SOU 2004:76
(avsnitt 8.6.2) kan en siddan ensidig svensk internalisering utover
tillvaxtddmpning dven leda till oonskade miljomaissiga konsekvenser vid
flytt av produktion utanfor landet.

Transportindustriforbundet stoder forslaget fran utredningen att exkludera
koldioxidutslipp 1 den forda diskussionen om en kilometerskatt.
Klimatfrdgan dr en viktig och stor fraga, men vérderingen av utsliapp av
koldioxid har visat sig mycket svar och bor déarfor tas om hand genom
utformande av andra instrument, framfor allt handel med utsldppsratter pa
atminstone europeisk niva. Forbundet ar intresserat av att delta i en vidare
utredning om hur ett sddant system skulle kunna fungera pa



transportsektorn. Vi noterar att regeringen har signalerat intresse av en
séddan diskussion.

Forbundet anser att det finns goda skl att avvakta pdgdaende process inom
EU nir det giller prissittningen 1 6vrigt av externa kostnader av relevans
for transporter. En rimlig europeisk samsyn om prissittningen av olika
utsldpp och effekter av trafiken dr nodvindig for att en kilometerskatt skall
bli begriplig och acceptabel pd marknaden. Pagdende arbete om
virderingsprinciper avses redovisas 2008. Denna inriktning innebér enligt
forbundets mening dock samtidigt att det dr hog tid for Sverige att
prioritera arbete inom denna fraga, for att paverka slutprodukten och se till
att EU aktiverar sitt arbete inom kostnadsansvarsfrdgorna. Vi forutsétter,
dven om det inte ndmndes vid hearingen, att SIKA och regeringen redan ar
involverat 1 sddant arbete och stir girna till forfogande for forankring av
svenska positioner.

Transportindustriforbundet anser att trovirdigheten 1 arbetet med
utveckling av effektiva och hallbara transporter kraver att problemen med
skattenivén inte tas till intdkt for att helt forkasta instrumentet som sddant.
Inférande av en beskattning som tydligare dn idag ar kopplad till
utnyttjandet av infrastrukturen ar sélunda viktig bade for en framtida
europaharmoniserad internalisering och for att &stadkomma en
konkurrensneutralare beskattning pa transportmarknaden dn dagens byggd
pa fordon och brédnsle. Som bekant motsvarar dagens beskattning av
utldndska fordon pé svenska végar via Eurovignette inte alls den for
svenska fordon. Av detta foljer att en skatteviixling dir nuvarande
fordonskatt och briansleskatter sénks till EU:s nuvarande stipulerade
miniminiva och ersitts med en kilometerskatt pa motsvarande niva, som
betalas av sdvél svenska som utldndska fordon, bor vara ett rimligt forsta
steg, en forsiktig introduktion. Méjligheterna att variera skatten efter
miljoklass etc. kan ocksa utnyttjas. Férbundet anser ddremot inte att en
kilometerskatt lagd ovanpa nuvarande skatter vore rimlig av ovanstdende
skdl. Forutsdttningen ar att kilometerskatten ges en teknisk utformning
som upplevs som rimligt enkel, obyrakratisk och réttvis, samt i enlighet
med nu beslutade harmoniserade EU-direktiv for sadan teknik. Kontrollen
av att skatten betalas av alla brukare blir ocksd viktig. Férbundet anser
vidare att Sverige bor soka paverka EU sa att det 4r den totala belastningen
pa tung viagtrafik i medlemsstaterna som ges en miniminiva, inte en enskild
typ av skatt. En sddan fordndring skulle medge att kilometerskatten pé sikt
helt kunde ersétta dagens nationella fordons- och brinslebeskattning, som
vi menar inte r sirskilt effektiva pd en 6ppen europeisk marknad som den
for tunga vagtransporter.

De regionala och branschmdissiga effekterna av att infora en
kilometerskatt med en skattevéxling 1 ett forsta steg bor enligt forbundets
mening bli mycket mattliga. Den miljomaéssiga styreffekten av en



kilometerskatt kan emellertid forstidrkas genom incitament/bidrag for inkdp
av fordon med mest miljovinlig teknik, samt dven med intermodal
lastbédrarteknik. Betrdffande eventuella atgirder for att mildra effekterna av
en kilometerskatt av regionalpolitiska skal vill férbundet ndmna att
Godstransportdelegationen ansg att transportbidraget till Norrland ar
transportpolitiskt intressant eftersom det ges intermodalt och till
varudgarna, transportkoparna. Ett stdd 1 denna form kan dérfor ges utan att
andra styreffekter med en kilometerskatt, t.ex. mellan trafikslag eller mot
basta miljoteknik paverkas. Ur denna synpunkt dr det enligt forbundets
mening synd att Sverige inte hirdare driver pd inom EU for att f4 behalla
och utveckla denna stédform.
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